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Wesentlicher Teil jedes Reisemobil-Urlaubs ist das Fahren. Es sollte mdglichst stressfrei und angenehm
sein. Ein FAHRWERKSUMBAU hilft dem straffen Fiat Ducato in Sachen Fahrkomfort auf die Spriinge.

as  Fahrverhalten

von Fiat Ducato

und seinen Ver-

wandten aus dem

Stellantis-Konzern
iiberzeugt in vielen Bereichen.
Egal ob bei schnelleren Auto-
bahn-Passagen oder bei ambiti-
onierten Kurvengeschwindig-
keiten — man fiihlt sich sicher.
Aber eines kann sich der Duca-
to nicht auf die Fahnen schrei-
ben: {ibermildigen Fahrkom-
fort. Doch gerade den mochte
ein Grof3teil der Reisemobilbe-
sitzer gerne haben. Dann hilft
nur ein Gang zum Fahrwerks-
spezialisten.

Einen Weg zu mehr Reise-
vergniigen bieten Komfort-
dampfer und -federn, die von
verschiedenen Anbietern ent-
weder achsweise oder als Kom-
plettpaket fiir vorn und hinten

2 www.promobil.de 11/2023

angeboten  werden. Dabei
macht iibrigens der Stof3damp-
fer den Lowenanteil am Fahr-
komfort aus. Entscheidende
GroBen fiir die Abstimmung
eines Dampfers sind dabei die
Druck- und die Zugstufe. Die
Hérte der Druckstufe ist ver-
antwortlich fiir das Einfedern
des Dampfers. Je hérter die

Das Route-éomlort fur die Hinterachse besteht aus
GfK-Blattfedern, Luftfederbalgen und Kompressor.

Druckstufe, umso langsamer
federt der Dampfer ein. Das hat
zum Beispiel beim Einlenken
Vorteile, macht aber auch das
Fahrverhalten unkomfortabler,
da Unebenheiten direkter an
die Karosserie weitergegeben
werden. Die Zugstufe steuert
dagegen das Ausfedern. Je wei-
ter das Zugstufenventil 6ffnet,

umso schneller kehrt der
Dampfer in seine Ausgangsstel-
lung zuriick.
Komfortfahrwerke haben
im Vergleich zum Serienfahr-
werk eine weichere Druckstufe,
um das Einfedern zu beschleu-
nigen, somit kurze Schlége bes-
ser abzuddmpfen und sanfter
aufzunehmen. Gleichzeitig ist

~ " Das Route-
- Comfort fiir
die Vorder-
achse be-
steht aus
einer neu
abgestimm-
ten Feder-
. Dampfer-
Kombi-
nation.



:

Dampfer-Kombination schiebt man
von unten in die Federdome.

feder mit 21 kg Gewicht je Seite.
Variante der Einzelblattfeder.

die Zugstufe straffer, um das
Zuriickfedern zu verlangsamen.
Das sorgt insgesamt fiir weni-
ger Bewegungen der Karosse-
rie auf schlechten Stra3en.

Neben den Diampfern ha-
ben aber auch die Federn einen
Einfluss auf den Komfort. In
erster Linie hélt die Federspan-
nung den Dampfer auf einem
gewissen Grundniveau und be-
stimmt so auch die Bodenfrei-
heit des Fahrzeugs mit. Der Fe-
derweg legt das Maximum des
Einfederns fest.

An der Hinterachse ist bei
vielen eine Zusatzluftfeder der
erste Gedanke, wenn es um
mehr Fahrkomfort geht. Oft ist

Ein StoBdampferwechsel beginnt
beim Ducato kurioserweise mit

e / =y
=

Die fertig montierte Feder-
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Dahinter verstecken sich
die Federdome, an denen die
Dom

diese auch ein probates Mittel,
um die mogliche Achslast zu
erhohen, was eine Auflastung
des Fahrzeugs ermdglicht. Ein
Komfortgewinn entsteht aber
mit einer Zusatzluftfeder nicht
zwangslaufig.

Deshalb ist es wichtig, dass
man sich vor einem teuren
Tausch von Fahrwerkskompo-
nenten richtig beraten lésst. Je
nach Einsatzzweck, personli-
chen Vorlieben und nicht zu-
letzt nach den realen Achslas-
ten des Reisemobils muss eine
Fahrwerksoptimierung speziell
abgestimmt werden. Gold-
schmitt hat unter dem Label
Route-Comfort neben Komfort-

LA

lager befestigt sind.

Sitzt das Federbein richtig in
der Aufnahme, wird es mit drei
Schrauben befestigt.

Mit einem langen Hebel wird
der Dampfer aus seiner Aufnahme
gestemmt.

Die neue Feder-Dampfer-
Kombination des Route-Com-
fort fiir die Vorderachse wird
mit Hilfe eines Federspan-
ners vormontiert und das
Domlager angebracht.

Lu guter Letzt wuchtet man den
Dampfer in die untere Aufnahme
an der Vorderachse.

Fiir Ducato und Co. gibt es fiir Light-Chassis ab Werk verschiedene Blattfedern mit unterschiedlichen Federraten. Die schwerste ist eine Doppelblatt-
Weit verbreitet ist die hartere Einzelblattfeder. Diese wiegt immer noch 16 kg.
Die GfK-Feder des Route-Comfort-Sets wiegt dagegen nur sieben Kilogramm.

stodddmpfern vorne auch eine
Hinterachslosung im  Pro-
gramm, die eine leichte und
weiche GfK-Blattfeder mit ei-
ner Zwei-Kreis-Zusatzluftfeder
kombiniert und so den Fahr-
komfort spiirbar erh6hen soll.

Praktischer Nebeneffekt: In ge-
wissen Grenzen kann man mit
der Hinterachsluftfederung das
Fahrzeug auch nivellieren. Im
hier durchgefiihrten Test wa-
ren das immerhin sieben Zenti-
meter zwischen tiefstem und
hochstem Punkt der Luftfeder.
Da in Ducato und Co. verschie-
dene Blattfedern eingebaut
sein konnen, kann der Einbau

=

12 kg wiegt dagegen die weichere

der sieben Kilogramm leichten
GfK-Feder samt Zusatzluftfede-
rung sogar gewichtsneutral
sein. Die schwerste Variante,
die Doppelblattfeder, die auch
in manchen Light-Chassis ein-
gebaut ist, wiegt namlich statt-
liche 21 Kilogramm.

Und wie viel Komfortge-
winn bringt die Fahrwerksop-
timierung wirklich? Das moch-
ten wir bei Goldschmitt heraus-
finden und bauen das Cam-
perplus-Comfort-Paket in einen
Sunlight-Kastenwagen. Das
Paket fiir Vorder- und Hinter-
achse kostet zum Testzeitpunkt
2699 Euro zuziiglich Monta-
gekosten. Um den Unterschied

o

Mit dem Originalfahrwérk steht der Kot-
fligelrand 80,5 cm iiber dem Boden. Mit
dem Route-Comfort sind es rund 83 cm.

Fotos: Andreas Becker



Die Blattfedern hangen nur an zwei Aufnah-
ren Verschraubung gelos

o,

Nachdem alle Luftschlauche sorgfaltig verlegt
sind, erfolgt der Anschluss an die Federbalge.

zwischen Serienfahrwerk und
Komfortfahrwerk sowohl ob-
jektiv wie auch subjektiv zu be-
werten, fahrt promobil mit bei-
den Konfigurationen eine rund
30 Kilometer lange Teststrecke
mit verschiedensten Fahrbahn-
beldgen und Geschwindigkeits-

t wird.

Die Aufnahme fiir den Balg der Luftfeder
kommt an die Stelle des Anschlagpuffers.

Der Kompressor wird mittels passender Auf-
nahme zwischen Vorderachse und Tank montiert.

.""%._

-z '

2

Karosserie geschoben.

a LN

—

fenstern. Am Ende jeder Run-
de geht es noch auf die
Schlechtwegestrecke von Gold-
schmitt mit fiesen Schlaglo-
chern, Querfugen, Bodenwel-
len und Kopfsteinpflaster. Sub-
jektive Bewertungen erfolgen
von 1-10, wobei 10 fiir ,sehr

. . W
Die orangen Anschlagpuffer miissen weichen.
Hier ist etwas sanfte Gewalteinwirkung nétig.

-
Dann wird der Federbalg zwischen Achse und

Die Steuereinheit der Luftfeder findet ihren
Platz rechts unter dem Lenkrad

Ganz abgesenkt ist der Kotfliigelrand nun
rund 80 ¢cm iiber dem Boden.

gut“ steht. Die objektiven Wer-
te ermitteln mehrere Beschleu-
nigungssensoren, die am Test-
wagen angebracht sind. In den
Diagrammen auf Seite 5 unten
ist zu erkennen, dass die Be-
schleunigungswerte, die beim
Uberfahren einer Kante an die

4 :. y
An der Achse befestigt man die Feder an den
Original-Aufnahmen mittels zweier Bigel.

C—
I

Hier lasst sich spater der Luftdruck fiir beide
Federbalge getrennt einstelle

=

Voll aufgepumpt steht der Wagen etwa sieben
Zentimeter hoher.

Karosserie iibertragen werden,
mit dem umgeriisteten Fahr-
werk deutlich niedriger ausfal-
len. Wahrend an der Vorder-
achse der Unterschied rund
0,1 g betragt, sind es an der
Hinterachse fast 0,35 g Unter-
schied zwischen Serien-
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Il SO HABEN WIR GETESTET

Umfangreiche Messtechnik sorgt fiir
eine objektive Bewertung des Fahr-

werksumbaus.

und Komfortfahrwerk. Nur auf
dem Kopfsteinpflaster  der
Schlechtwegestrecke fiihlte
sich das Serienfahrwerk etwas
harmonischer an. Ansonsten
hat das Umriistfahrwerk bei al-

len komfortrelevanten Punkten
in der subjektiven Bewertung
klar besser abgeschnitten, wie
man am Kreisdiagramm auf
der néchsten Seite deutlich ab-
lesen kann. Der Komfortge-

B BESCHLEUNIGUNGSMESSUNG

winn fillt besonders auf den
ersten Kilometern direkt nach
dem Umbau auf, wenn die Ein-

driicke des Serienfahrwerks
noch frisch sind. Zusatznutzen
des komfortableren Fahrwerks:

Subjektive Eindriicke

werden auf der rund 30 Kilometer lan-
gen Testfahrt erfasst.
wegestrecke besteht aus langgezogenen
Wellen,
sen Schlaglochern.
Be sind sowohl gut ausgebaute schnelle
Passagen wie auch kleine schlechte Ne-
benstraBen zu passieren.
werte lassen sich live auslesen.
mit ca. 20 km/h iberfahrene Schwelle
ist Ursache fiir den kurzen Schlag, der
im Diagramm unten abgebildet ist.

Die Schlecht-

Kopfsteinpflaster € und fie-
Auf der Landstra-

Die Mess-
Die

Bewegt sich das Fahrzeug we-
niger, gibt es auch weniger Ge-
rausche aus dem Aufbau, was
den subjektiven Reise-Komfort
nochmals erhoht.

................................. Christian Becker
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q Vorderachse g Hinterachse
0,7110 1,210g Objektiv lasst sich der

glz 0,5910¢ | Fahrkomfort an diesen
0'5 J F\ Lo sesaa Diagrammen ablesen. Die
04 AL ' orange Linie ist das Seri-
03 VYT " A enfahrwerk, die blaue
0,2 LAV /] \ zeigt den Wert des Kom-
01— ,\’Q’( MY W L0 £ LU XN 7 fortfahrwerks beim Uber-

0 A \ f A\ AN 7L LN L fahren der Kante auf Bild
-0,1 \VI \u“'\r ‘\A/ ' ~ 8 oben. Zur besseren Les-
-0,2 M/V barkeit sind die Diagram-
-0,3 LN me zeitlich etwas ver-
-0,4 - . setzt. Je hoher der Aus-

9,4 9,5 9,6 9,7 9,8 9,9 Ieit(s) 94 96 98 100 102 104 106 10,8 Zeit(s)

schlag, umso schlechter.



B SUBJEKTIVBEURTEILUNG

Anfahrpendeln

Anfedern 10

Hinterachse Lenkungsriickstellung

Anfedern

Vorderachse Wankverhalten Sllbjekllv wahr-
genommene
Fahrwerksunter-

_ Prellen schiede sind in
"'"I:frﬁ"h;e stabilitat bei diesem Diagramm
(abfallend) Geradeausfahrt erfasst (orange:

Serienfahrwerk, blau:
Prellen Koqurtfahrwerk):
Vorderachse Tielgenauigkeit/ Je weiter auBen die
(abfallend) Kurvendynamik Linie ist, umso besser

ist die Bewertung.
Gerade im Bereich

Kantenempfind- Federungskomfort Federungs- und Ab-

lichkeit Hinterachse Vorderachse rollkomfort sind die
(aufsteigend) Unterschiede grol3.
Kantenempfindlichkeit Federungskomfort

Vorderachse (aufsteigend) Hinterachse

Abrollkomfort Abrollkomfort
Hinterachse Vorderachse

Werden Sie Teil der
Goldschmitt-Community
und folgen Sie unseren
Social-Media-Kanalen
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