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Fahrwerkstechnik

vom Feinsten.

ldeen und Innovationen als Grundlage

hochwertiger Fahrwerksprodukte.
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Mit Slalomfahrten

und Ausweichtests
werden unter anderem
die fahrdynamischen
Eigenschaften der

Fahrzeuge erprobt.

~Fahrwerkstechnik vom Feinsten” - dies ist mehr
als nur der Slogan der Marke Goldschmitt - es
ist vielmehr ein Versprechen an unsere Kunden,
Produkte und Dienstleistungen zu liefern, die
sowohl unseren eigenen Anspriichen als auch
denen unserer Kunden beziglich Performance
und Zuverlassigkeit voll gerecht werden. Deshalb
beginnt der Weg all unserer Komponenten stets
in der firmeneigenen Entwicklungsabteilung.
Hier arbeiten Ingenieure, Techniker und Produkt-
designer Hand in Hand, um bewahrte Systeme
und Komponenten zu verbessern - oder um

neue innovative Ideen auf den Weg zu bringen.

| Fahrwerkstechnik vom Feinsten

Die enormen Belastungen, denen ein Fahrwerk

standhalten muss, machen ebenso aufwendige
wie langwierige Erprobungen notwendig. Der
Alltag unserer Testingenieure besteht deshalb
aus Bremsenpriifungen, Priifungen der Lenkbar-
keit oder der Fahrwerksfestigkeit, aber auch aus
komplexen EMV- und ESP-Priifungen. Wenn all
diese umfangreichen Tests bestanden wurden,
kann eine Entwicklung in der offiziellen Zulas-
sung und gegebenenfalls in entsprechenden
Patenten miinden. Erst dann kann die Serienferti-
gung anlaufen, die selbstverstandlich permanen-

ter und strenger Qualitatskontrolle untersteht.



Qualitatssicherung dank hauseigenem Testzentrum.

Obwohl es uns die moderne Technik heutzutage
ermoglicht, Bauteile per Computersimulation
auf eventuelle Schwachstellen zu untersuchen,
werden alle Feder- und Fahrwerkskomponenten
der Marke Goldschmitt im wahrsten Wortsinn auf
Biegen und Brechen getestet. Auf unserer haus-
eigenen Erprobungsstrecke am Standort Hop-
fingen verlangen raue Pflastersteine, Sinuswel-
len, waschbrettformige Abschnitte und groRe
Schlaglécher den Fahrzeugen alles ab. Unter die-
sen extremen Bedingungen kdnnen die Belas-

tungen eines ganzen Fahrzeuglebens simuliert

Genormte Bodenschwellen und innovative
Messtechnik ermdglichen die Erstellung
komplexer Diagramme, die als Grundlage fiir

Fahrwerksverbesserungen dienen.

und hochwertige Fahrwerkstechnik auf Festig-
keit und Stabilitat geprift werden. Zwei Wende-
schleifen, jeweils am Anfang und am Ende der
Schlechtwegstrecke, kénnen ebenfalls ins Test-
programm mit eingebunden werden. Sie dienen
zur Erprobung der Wankneigung von Reisemobi-
len, Transportern und Nutzfahrzeugen. All diese

MafBnahmen dienen dazu, den hohen Qualitats-
standard unserer Produkte zu sichern und stetig
weiterzuentwickeln. Damit garantieren wir lhnen
beste Qualitat und innovative Entwicklungen -

eben ,Fahrwerkstechnik vom Feinsten”.

» Schon gewusst?

Der Standort Hopfingen spielt in

der Goldschmitt-Firmengeschichte
eine bedeutende Rolle. Bis zum

Jahr 2006 war die Gemeinde im
Odenwald alleiniger Goldschmitt-
Standort und somit Heimat fiir
Entwicklung, Vertrieb, Werkstatt und
allen anderen Abteilungen. Nach der
Erffnung des ersten Goldschmitt
Technik-Centers im Jahr 2006 im
benachbarten Walldiirn konnten

in den darauffolgenden Jahren
weitere Betriebsstdtten in Polch in
der Eifel sowie Leutkirch im Allgau
in Betrieb genommen werden. Das
Vertriebs- und Verwaltungszentrum
in Hopfingen stellt jedoch nach

wie vor die Firmenzentrale unseres

Unternehmens dar.



Nur das Beste
fir lhr Reisemobil.

Geniel3en Sie die Fahrt in den Urlaub mit

Fahrwerkskomponenten von Goldschmitt.

Die Marke Goldschmitt ist seit Jahrzehnten fester Bestand-
teil der Reisemobilbranche. Anfangs als Reisemobilherstel-
ler — heute als bedeutender Hersteller von Federungen, Ni-
vellierungssystemen, Aluminiumfelgen und Auflastungen.
Die nachriistbaren Goldschmitt-Komponenten sorgen bei

Uberforderten und Uberlasteten Reisemobilen fur bessere
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Fahreigenschaften, besseren Komfort und mehr Sicherheit.
Viele zufriedene Kunden werden es lhnen bestatigen: Nie
war die Fahrt mit dem Reisemobil komfortabler und das Ni-
vellieren auf dem Campingplatz einfacher als mit der inno-
vativen Fahrwerkstechnik von Goldschmitt — die Ubrigens

auch fir viele Offroad-Fahrzeuge verfligbar ist.



Fahrwerksprodukte und Montageservice aus einer Hand.

Goldschmitt ist also Hersteller hochwertiger
Fahrwerkstechnik? Nicht nur Hersteller. In unse-
ren firmeneigenen Fachwerkstatten, den Gold-
schmitt Technik-Centern, werden Freizeit- und
Gewerbefahrzeuge mit hochwertiger Fahrzeug-
technik ausgestattet. So ist es kein Wunder, dass
jahrlich viele tausend Reisemobilbesitzer unsere
Standorte in Walldirn im Odenwald, Polch in
der Eifel und Leutkirch im Allgau oder die zahl-
reichen Goldschmitt Premium-Partner in ganz

Europa ansteuern, um ihre Fahrzeuge mit inno-

vativer Goldschmitt-Technik ausstatten zu lassen.
Das Leistungsspektrum beschrédnkt sich natirlich
bei weitem nicht nur auf die Montage von Fahr-
werkstechnik. Auch die Montage von hochwer-
tigem Zubehor wie Lastentragern, Wechselrich-
tern und Klimaanlagen oder Dienstleistungen
wie Spurvermessung, Reifenmontage und Un-
fallinstandsetzung werden in unseren Technik-
Centern angeboten. Vereinbaren Sie einfach
einen Termin und Uberzeugen Sie sich von unse-

rem umfangreichen Reisemobilservice.

Wie arbeitet ein

Luftfedersystem und

welche Vorteile habe
ich im Alltag? Diese
Fragen beantworten wir
lhnen in unserem Film

Fahrkomfort erleben”.

(M Tube]

» Schon gewusst?

Fiir welche Reisemobile bietet
Goldschmitt Fahrwerkslosungen
an? Neben voll- und teilintegrierten
Fahrzeugen sowie Alkoven-Mo-
dellen sind kompakte Camping-
busse und Camper Vans auf dem
Vormarsch. Auch PickUps mit ab-
setzbarer Wohnkabine sind duBerst
beliebt. Fiir alle Varianten bieten wir
innovative Fahrwerksldsungen an.
Gerade Luftfederungen helfen, das
enorme Gewicht des schweren Inte-
rieurs zu tragen und das Fahrgefiihl

nachhaltig zu verbessern.



Technik von Profis fiir Profis.

Goldschmitt-Komponenten bewahren sich

taglich im harten professionellen Einsatz.

Dass die meisten unserer Kunden den
Namen Goldschmitt mit Reisemobilen
verbinden, erfillt uns zwar mit sehr
viel Stolz - dennoch ist es uns wichtig,
auch andere Branchen zu erwdhnen,
die unsere Technik seit vielen Jahren
erfolgreich einsetzen. Rettungswagen,

Nutzfahrzeuge und Transporter mit

Technik von Profis fir Profis
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schwerem Interieur haben das gleiche
Problem wie viele Reisemobile: Die se-
rienmaBige Federung ist fiir derartig
hohe Belastungen nicht ausgelegt.
Dabei spielt es keine Rolle, ob das er-
héhte Gewicht von einer Wohnkabine
mit schicker Inneneinrichtung kommt

oder durch massive Regale, schwere

Werkzeuge oder Transportglter ver-
ursacht wird. Der Effekt ist der gleiche:
Die serienmaBlige Federung kann den
hohen Gewichten nicht standhalten
und geht in die Knie. Die Folgen sind
harte StéBe fir Mensch und Mate-
rial, schlechte Fahreigenschaften und

mangelnde Sicherheit.



Fir verschiedene Einsatzzwecke bie-
ten wir lhnen professionelle Lésun-
gen zur Fahrwerksoptimierung an.
Von verstarkten Blatt- oder Schrau-
benfedern fir den robusten Indus-
triegebrauch bis hin zu komplexen

Luftfederungen fiir sensible Rettungs-

und Transporteinsdtze. Renommier-
te Fahrzeugbauer setzen seit vielen
Jahren auf unsere Technik und opti-
mieren Werkstatt-, Kommunal- und
Verkaufsfahrzeuge sowie TV-Ubertra-
gungswagen und Pferdetransporter
mit Feder- und Hubstltzensystemen
von Goldschmitt. Auch zahlreiche
Rettungsdienste lassen ihre Einsatz-
fahrzeuge mit Luftfederungen oder

anderer Goldschmitt-Technik ausstat-

ten. SchlieBlich geht es darum, akut
erkrankte und verletzte Personen
schonend und sicher zu transportie-
ren. Doch nicht nur in Notfallsitua-
tionen bewahrt sich unsere Technik.
Auch Behindertentransporter werden
haufig mit Luftfederungen ausgestat-
tet. Dank der flexiblen Luftbalge lasst
sich das Fahrzeugheck absenken. Roll-
stiihle kdonnen somit ohne grof3en

Aufwand eingeschoben werden.



Fahrwerk ist nicht
gleich Fahrwerk.

Warum eine nachtrdgliche Fahrwerksoptimierung

oft sinnvoll und in vielen Fallen unerlasslich ist.

Transportermodelle wie Mercedes
Sprinter, Fiat Ducato und Ford Transit
werden in vielen verschiedenen Gro-
Ben und Ausflihrungen produziert.
Eines bleibt jedoch trotz unzahliger
Einsatzgebiete und Branchen von An-
derungen und Anpassungen meist
unberlhrt: Federung und Fahrwerk.

Bei diesen wichtigen Bauteilen setzen
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Fahrwerk ist nicht gleich Fahrwerk

die Fahrzeughersteller in der Regel
auf Kompromissldsungen, die eine
breite Masse und moglichst viele Ein-
satzzwecke mehr oder weniger zufrie-
denstellen - Quantitat statt Qualitat.
Leider kann eine Federung, die fir ein
Werkstattfahrzeug ausgelegt ist, fir
einen Patienten in einem Krankenwa-

gen schwerwiegende Folgen haben.

Dies soll jedoch keinerlei Kritik an
den Fahrzeugherstellern sein. Es ist
schlichtweg nur sehr schwer méglich,
fur jeden Einsatzzweck das passende
Fahrwerk zu konfigurieren. Deshalb
verwenden Hersteller wie Mercedes,
Iveco, Fiat, Volkswagen und Co. stan-
dardisierte Federungen und Fahr-

werksabstimmungen, die auf einen



Wechsel zwischen Leerzustand und
Volllast ausgelegt sind. Bei dauerhaft
hohen Belastungen, wie es beispiels-
weise bei schwer beladenen Reise-
mobilen, Ambulanz-, Verkaufs- oder
Werkstattfahrzeugen der Fall ist, ver-
lieren die serienmaBigen Stahlfedern
nach nur kurzer Zeit ihre urspriingli-

che Spannkraft. Durch die Ermidung

der Originalfedern verringern sich
Federweg und Bodenfreiheit. Eine
enorme Beeintrachtigung des Fahr-
komforts und der Fahrsicherheit ist

die logische Konsequenz.

Mit Luftfederungen und vielen wei-
teren Fahrwerksoptimierungen von

Goldschmitt kénnen Sie sich im Stra-

Benverkehr wieder sicher fihlen. Wir

haben fir alle Anspriiche und Einsatz-
gebiete die passende Lésung. Egal, ob
Schrauben- oder Luftfedern, Spurver-
breiterungen oder Stabilisatoren — un-
sere nachristbaren Fahrwerkslésun-
gen sorgen auch bei lhrem Fahrzeug
fir mehr Federkomfort, bessere Stra-

Benlage und mehr Sicherheit.
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Wir konnen Service.

Die Goldschmitt Technik-Center sind

ideale Anlaufstellen fiir die professionelle

Montage innovativer Fahrzeugtechnik.

Natirlich sind wir stolz auf die Ent-
wicklung der Marke Goldschmitt in
den vergangenen Jahrzehnten. Aber
weitaus gliicklicher macht uns das Pri-
vileg, unsere Kunden in den firmenei-
genen Werkstatten personlich betreu-
en zu dirfen. Herzlich willkommen in

den Goldschmitt Technik-Centern.
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Wenn taglich Dutzende von Reisemo-
bilfahrern aus Deutschland und ganz
Europa die Provinz im Odenwald, in
der Eifel oder im Allgdau ansteuern,
dann muss das einen Grund haben.
Bei uns ist der Kunde Konig: Und diese
Philosophie funktioniert — sonst hat-

ten sich die Goldschmitt Technik-Cen-

Wenige Kilometer neben der Firmen-

zentrale in Hopfingen wird das erste
Goldschmitt Technik-Center am Standort

Walldiirn im Odenwald erdffnet.

Nach dem groB3en Erfolg des ersten
Goldschmitt Technik-Centers, wird in
Polch in der Eifel das zweite Montage-

zentrum erdffnet.

In Walldiirn entsteht direkt neben dem
bestehenden Goldschmitt Technik-Center

ein weiteres Montagewerk.

In Leutkirch im Allgéu, dem Epizentrum
der deutschen Caravaningindustrie, wird
das insgesamt dritte Goldschmitt Technik-

Center erdffnet.



ter in Walldiirn, Polch und Leutkirch in
den vergangenen Jahren nicht Uber
einen solch starken Zuspruch freuen
kdnnen. So ist es auch mit ein Ver-
dienst unserer Montage- und Service-
standorte, dass die Marke Goldschmitt
regelmafig mit wichtigen Awards gro-

Ber Fachmagazine wie promobil, Auto

Mit den Betriebsstatten in
Walldiirn (unten), Polch (oben)
und Leutkirch (Mitte) bieten wir
Ihnen drei Service-Standorte
fiir die fachmannische Montage

innovativer Fahrwerksprodukte.

W

Bild Reisemobil und Reisemobil Inter-
national ausgezeichnet wird. Dass wir
von unserer anspruchsvollen Kund-
schaft regelmaBig mit besten Noten
fur Produktqualitdt und Kundenser-
vice ausgezeichnet werden, erfiillt
uns und unsere Mitarbeiter naturlich

mit sehr viel Freude, Stolz und Dank-

barkeit. Allerdings sehen wir dieses
Privileg als Grund und Ansporn, auf
unserem eingeschlagenen Weg wei-
terzugehen, unseren Kundenservice
stetig zu verbessern und zukiinftig
noch weiter fiir Sie auszubauen. Wir
freuen uns, Sie in unseren Goldschmitt

Technik-Centern begriiBen zu dirfen.




Bester Service fiir
Reisemobile und

Nutzfahrzeuge.

Mit dem Standort Walldirn fing im
Jahr 2006 die Erfolgsgeschichte der
Goldschmitt Technik-Center an. Bis
dahin wurden Luftfederungen, Hub-
stitzen und Co. zwar bei Goldschmitt
entwickelt, homologisiert, gelagert
und in viele europaische Lander ver-
schickt - allerdings nicht verbaut. Die
Montage Ubernahm unter anderem
eine kleine, aber hochqualifizierte
Kfz- und Reisemobilwerkstatt, die sich
in den neunziger und frithen zweitau-
sender Jahren am Goldschmitt-Stand-

ort Hopfingen niedergelassen hatte.
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Die Idee fiir ein eigenes Montagezen-

trum gab es zwar schon lange, jedoch
war ein Projekt in dieser Grof3enord-
nung aufgrund der begrenzten Infra-
struktur nur schwer zu realisieren. Erst
nach ErschlieBung des Verbands-In-
dustrieparks (VIP) in Walldiirn, konnte
ein geeigneter Standort mit ausrei-
chend Flache fir Werkstatt, Kunden-
bereich und Stellplatz gefunden
werden, sodass im Herbst 2005 der
Grundstein fir das erste Goldschmitt

Technik-Center gelegt werden konnte.

Walldiirn, Polch und Leutkirch.

Inzwischen gilt der Montagebetrieb
in Walldirn im Odenwald als Euro-
pas grofter Fachbetrieb fir die Op-
timierung von Reisemobilen und

Nutzfahrzeugen. Bereits im Friihjahr

In den Goldschmitt Technik-Centern in Walldiirn,

Polch und Leutkirch montieren unsere Experten
Luftfederungen, hydraulische Hubstiitzen und

viele weitere innovative Fahrwerksprodukte.

2009 wurde das zweite Goldschmitt
Technik-Center in Polch in der Eifel er-
offnet. Zusammen mit dem neuesten
Standort in Leutkirch im Allgau bie-
ten wir lhnen heute drei Service-Sta-
tionen, die auf die Montage von mo-
dernster Feder- und Fahrwerkstechnik
sowie von hochwertigem Reisemobil-

zubehor spezialisiert sind.

Luftfedern, Hubstiitzen und mehr.

Obwohl in den Goldschmitt Tech-
nik-Centern fast alle Service- und
Montagearbeiten rund um das Rei-
semobil ausgefiihrt werden, liegt
der Schwerpunkt natirlich beim Ein-
bau von Produkten der Marke Gold-
schmitt. Als gefragte und erfahrene
Fahrwerksspezialisten montieren un-

sere Mechaniker hochwertige Blatt-,



Der groBziigige Stellplatz am Standort Walldiirn
bietet Platz fiir bis zu 60 Reisemobile und verfiigt
iiber eine moderne Ver- und Entsorgungsanlage

sowie eine Gastankstelle (95/5).

Schrauben- und Luftfedersysteme,
die fur bessere Fahrstabilitdt, mehr
Sicherheit und mehr Komfort sorgen.
Auch die Montage von Stabilisatoren,
StoBdd@mpfern, Aluminiumfelgen und
komplexen Hubstiitzensystemen ge-
hort seit vielen Jahren zum Leistungs-

umfang unserer Montagebetriebe.

Kundenberatung inklusive.

Eine der wichtigsten Serviceleistun-
gen Uberhaupt ist fiir uns jedoch die
individuelle Beratung, die vor jedem
Werkstatttermin stattfindet. Nur im
gemeinsamen Dialog mit unseren
Kunden lassen sich eventuelle Defizite
bei Federung und Fahrwerk analysie-
ren und passende Ldsungen finden.
Unsere Experten in den Goldschmitt

Technik-Centern gehen auf lhre Wiin-

sche und Bediirfnisse ein und stehen

Ihnen jederzeit mit Rat und Tat zur Sei-
te — nattrlich auch bei lhrem Vor-Ort-
Termin in Waldiirn im Odenwald, Polch

in der Eifel oder Leutkirch im Allgau.

Bendtigen Sie

einen Service- oder

Montagetermin?

Montagezentrum Walldiirn

Goldschmitt Technik-Center
IndustrieparkstraBe 1-2
74731 Walldiirn

Tel.: +49(0)6282/9276 99-0
wallduern@goldschmitt.de

Montagezentrum Polch

Goldschmitt Technik-Center
Trimbser StraBe 5

56751 Polch

Tel.: +49(0) 26 54/88 176-0
polch@goldschmitt.de

Montagezentrum Leutkirch

Goldschmitt Technik-Center
Kemptener Stralle 54

88299 Leutkirch

Tel.: +49(0) 7561/9866 76-0
leutkirch@goldschmitt.de




Bester Service Rt d
fur unsere Kunden. . .

GOLDSCHMITT
PREMIUM
PARTNER

Unsere zertifizierten Premium-Partner

finden Sie in Deutschland und ganz Europa.

Falls Ihnen der Weg in eine Goldschmit-Werkstatt zu weit ist,

empfehlen wir lhnen unsere zuverlassigen Premium-Partner.

Vertrauensvolle Partnerschaft sowie
ein kooperatives Miteinander haben
bei Goldschmitt Tradition. Basis die-
ser fruchtbaren Zusammenarbeit sind
der fachliche Dialog und der standige
Austausch mit unseren Partnern, die
nicht nur in Deutschland, sondern
auch in vielen anderen Landern fiir die
Qualitat und die fachgerechte Monta-

ge unserer Produkte biirgen. Neben

unseren Goldschmitt Technik-Centern
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Goldschmitt Premium-Partner

in Walldirn, Polch und Leutkirch hel-
fen lhnen auch unsere Goldschmitt
Premium-Partner schnell und zuver-
ldssig weiter, wenn es um die Mon-
tage hochwertiger Fahrwerkstechnik
der Marke Goldschmitt geht. Bei unse-
ren Premium-Partnern handelt es sich
um geschulte und zertifizierte Mon-
tagebetriebe, die unsere Fahrwerks-
produkte inklusive Vollluftfeder- und

Hubstiitzensysteme vertreiben, fach-

gerecht montieren und lhnen den da-
zugehorigen Service bieten kdnnen.
Eine Ubersicht unserer Partner sowie
eine komfortable Umkreissuche fin-
den Sie auf unserer Homepage oder

Uber nachfolgenden QR-Code.

Oh10]

Fiir die komfortable Umkreis- Fl:ir e,

suche scannen Sie den QR-Code

-
:—%
einfach mit dem Smartphone. E %
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B Nutzlasterhéhungen

Maximale Zuladung.

Und was Sie sonst noch Uber das Gewicht

Ihres Reisemobils wissen sollten.

Fahrzeughersteller und Kunden schielen auf die unterwegs ist und in eine Polizeikontrolle gerdt,
3,5-Tonnen-Grenze, denn diese Gewichtsklas- den trifft die Harte des Gesetzes mit ziemlicher
se bietet diverse finanzielle Vorteile. Etwa bei ~ Wucht. Dabei kdnnen nicht alleine die Geldbu-
Mautstrecken oder auch auf Fahren. AuBBerdem Ben teuer werden. Das Uberschreiten des zulds-

gelten fir diese Fahrzeuge die Pkw-Verkehrsre- sigen Gesamtgewichts wird von Versicherungen

geln und eben auch die entsprechenden Fiihrer-  als grob fahrldssiges Verhalten eingestuft. Dabei
scheine. Allerdings sollten Sie das Gewicht lhres  spielt es keine Rolle, ob es sich hierbei um ein In-
Bei Uberladung drohen harte  Fahrzeugs nicht unterschétzen, sondern ganz dustrie- oder Freizeitfahrzeug handelt. Am bes-
GeldbuBen, Fiihrerschein- ~ genau im Auge behalten. Gerade bei Reisemo-  ten, Sie lassen es gar nicht so weit kommen. Mit
und Versicherungsverlust. bilen kann es schnell passieren, dass die Grenze einer Auflastung, also einer Erh6hung des maxi-
des zuldssigen Gesamtgewichts Uberschritten mal zuldssigen Gesamtgewichts, konnen Sie sich

wird. Wer mit einem Uberladenen Fahrzeug im StraBenverkehr wieder sicher fiihlen.
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Wie kommen Uberladungen
zustande und, warum haben
zahlreiche Reisemobile mit

den Pfunden zu kampfen?

Jedes Fahrzeug besitzt seitens des Fahrzeug-
herstellers ein im Fahrzeugschein eingetragenes
zulassiges Gesamtgewicht. Dieses Gewicht be-
schreibt das maximal zuldssige Fahrzeuggewicht
inklusive Zuladung und Insassen. Subtrahiert
man das Leergewicht des Fahrzeugs vom zuldssi-
gen Gesamtgewicht, so erhalten Sie die maxima-
le Zuladung, die Sie in Ihrem Fahrzeug mitfiihren
durfen. Dieses Gewicht wird als Nutzlast bezeich-
net und sollte niemals Gberschritten werden. Das
ist die Theorie. Doch in der Praxis sieht es oft an-
ders aus. Hecktrager, Markise, Wasservorrat und
weitere (ge)wichtige Sonderausstattung machen
die oft knapp bemessenen Gewichtsreserven
schnell zunichte. Zwar geben Wohnmobilherstel-
ler heutzutage fast immer das reisefertige Leer-
gewicht nach DIN EN 1646-2 an, jedoch kdnnen
schon die erlaubten Toleranzen von fiinf Prozent

zu grof3en Differenzen fiihren.

Nur die Waage bringt Gewissheit

Damit Sie sich mit Ihrem Reisemobil innerhalb
der Gesetzesgrenzen bewegen, sollten Sie lhr
Fahrzeug regelmaBig im fertig beladenen Zu-
stand inklusive Insassen wiegen. Diesen kosten-
losen Service bieten wir Ihnen beispielsweise in
unseren Goldschmitt Technik-Centern in Wall-
dirn, Polch oder Leutkirch. Aber auch manche
TUV- oder DEKRA-Stelle, Raiffeisenmarkte und
Mulldeponien verfligen iber entsprechende Bo-
denwaagen, die das tatsdchliche Gesamtgewicht

lhres Reisemobils ermitteln kdnnen.

Mit einer Auflastung fahren Sie sicher

In unseren Montagezentren erleben wir beinahe
taglich, wie die Analyse des tatsachlichen Fahr-
zeuggewichts so manchem Kunden die Gesichts-
zlige entgleiten lasst. Sollte das tatsachlich er-
mittelte Fahrzeuggewicht das maximal zulassige
Gesamtgewicht Uberschreiten, kdnnen Sie ent-
weder Frischwasser ablassen sowie Gepack und
Campingzubehor reduzieren oder das zuldssige
Gesamtgewicht bzw. die Achslasten lhres Reise-

mobils durch eine Auflastung anheben.

»Auflastung heil3t das Zauberwort fir

tibergewichtige Wohnmobile.«

Eine Auflastung kann - je nach Fahrzeugmo-
dell - durch die Montage einer verstarkten oder
zusatzlichen Federung in Verbindung mit einer
tragfahigen Rad-Reifen-Kombination erreicht
werden. Sollten Sie fiir hr Wohnmobil eine Nutz-
lasterh6hung in Erwdgung ziehen, kdnnen Sie
sich gerne mit uns in Verbindung setzen. Durch
unsere jahrzehntelange Erfahrung garantieren
wir Ihnen eine fachmannische Beratung und eine

optimale Losung fiir lhre Bedirfnisse.

promobil 05/2015
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Die Federung macht’s.

Mit den nachrustbaren Goldschmitt-Federn
konnen das zulassige Gesamtgewicht erhoht

und der Fahrkomfort verbessert werden.

Die Marke Goldschmitt ist bekannt fuir ihre nachristba-
ren Federsysteme. Blatt-, Schrauben- und Luftfederungen
kommen meistens dann zum Einsatz, wenn ein Fahrzeug
optische oder spiirbare Fahrwerksmédngel aufweist - bei-
spielsweise ein herabhdngendes Heck oder eine durch-

schlagende Serienfederung. All diese Probleme sind in der

Regel auf eine zu hohe Last oder eine zu schwache Fede-
rung zurlickzufiihren. Mit Federsystemen der Marke Gold-
schmitt konnen solche Fahrwerksprobleme erfolgreich ge-
16st werden. Daruiber hinaus verfiigen unsere Federungen
Uber enorme Tragkréfte, sodass — je nach Fahrzeugtyp —

eine Erh6hung des zuldssigen Gesamtgewichts moglich ist.




So erhohen Sie das zulassige Gesamtgewicht Ihres Reisemobils:

1. Verfiigbarkeit

Gerne Uberprifen wir fir Sie, ob fur Ihr
Fahrzeugmodell ein Auflastgutachten
vorliegt und eine Erh6hung der Achs-
lasten bzw. des zuldssigen Gesamt-
gewichts moglich ist. Fiir eine genaue
Auskunft waére eine Kopie lhres Fahr-
zeugscheins hilfreich. Setzen Sie sich

einfach mit uns in Verbindung.

2. Federverstarkung

Fur die meisten Auflastungen miissen
Modifikationen am Fahrwerk vorge-
nommen werden. Durch die Montage
von zusatzlichen bzw. verstarkten Fe-

derelementen kdnnen die Achslasten

sowie das zuldssige Gesamtgewicht
eines Fahrzeugs gegebenenfalls er-
hoéht werden. Je nach Fahrzeugmodell
stehen fir eine Auflastung Blattfe-
dern, Schraubenfedern, Zusatzluftfe-
derungen oder Vollluftfedersysteme
zur Verfigung. Wir Giberprifen fir Sie

gerne die verfligbaren Optionen.

3. Rad-Reifen-Kombination

Manche Fahrzeuge bendtigen fiir eine
Auflastung mehr als nur eine Modifi-
kation am Fahrwerk. Sind die serien-
maBigen Rader zu schwach, missen

oftmals spezielle Aluminiumfelgen

montiert und entsprechende Reifen

aufgezogen werden. Unsere Alumi-
niumfelgen verfligen Uber eine hohe
Tragkraft und sind daher optimal fir

eine Nutzlasterhéhung geeignet.

4. Abnahme und Eintragung

Technische Anderungen am Fahrwerk
missen von einer Priiforganisation
abgenommen werden. Ein Prifer sich-
tet nach erfolgter Montage das Teile-
bzw. Auflastgutachten und héandigt
Ihnen eine offizielle Bescheinigung
aus, die Sie umgehend bei lhrer Zu-
lassungsstelle vorlegen missen. Hier
wird die technische Anderung in lhren

Fahrzeugpapieren eingetragen.

Was ist eigentlich eine Auflastung?
Genau das mdchten wir lhnen
in unserem Video einfach und

verstandlich erkldren. Scannen

Sie einfach den QR-Code.
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W ¢ t 2 I ¢ h 7 Der Fiat Ducato ist in verschiedenen
a S I S m O g I C [ ] Varianten erhltlich. Die Unterscheidungs-

merkmale liegen weniger in der Optik,

vielmehr im Bereich des Fahrwerks, der

Wir zeigen Ihnen verschiedene Optionen Beriung nd de Bremsen, Hitas

ergeben sich unterschiedliche zuldssige

der AUﬂaStung am BeISpIe| deS Fiat DucatO. Achslasten und Gesamtgewichte. »

Ein Bild sagt bekanntlich mehr als tausend Worte. Aber auch
ein Beispiel kann aussagekraftiger als manch Erklarung sein.
Deshalb méchten wir lhnen zum einen die unterschied-
lichen Chassis-Varianten des Fiat Ducato ab Baujahr 2006

vorstellen, zum anderen deren Auflastungsmaoglichkeiten

Maximallasten (Serie) Umbau Vorderachse (wahlweise)

VA:  min. 1.630 kg
HA:  min. 1.650 kg
zGG: min. 3.000 kg

keine technischen
Anderungen erforderlich
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aufzeigen. Da es sich dabei um Beispiele handelt, méchten
wir Sie darauf hinweisen, dass die Achslasten sowie das Ge-
samtgewicht von den aufgefiihrten Angaben abweichen
konnen. Fiir weitere Auflastungsvarianten und Fahrzeugty-

pen kdnnen Sie sich jederzeit mit uns in Verbindung setzen.

Optimierung der Hinterachse fiir ein zuldssiges Gesamtgewicht (zGG) von 3.500 kg

Umbau Hinterachse (wahlweise) Neue Maximallasten

Zusatzblattfederung VA sndert
. unverander

HA:  1.950 kg
zGG: 3.500 kg

Zusatzschraubenfederung
Zusatzluftfederung
Vollluftfederung

Die Vorderachslast kann mit verstarkten Schraubenfedern an der Vorderachse auf 1.850 kg erhoht werden.

Maximallasten (Serie) Umbau Vorderachse (wahlweise)

VA:  min. 1.750 kg
HA:  min. 1.900 kg
zGG: min. 3.300 kg

keine technischen
Anderungen erforderlich

Fiat Ducato, 35 Light

Variante 1: Optimierung der Hinterachse fiir ein zuldassiges Gesamtgewicht (zGG) von 3.850 kg

Umbau Hinterachse (wahlweise) Neue Maximallasten

Zusatzblattfederung VA sndert
:  unverander

HA:  2.000 kg
zGG: 3.850 kg

Zusatzschraubenfederung
Zusatzluftfederung
Vollluftfederung

Mit einer verstarkten Rad-Reifen-Kombination (Traglast: min. 1.120 kg) kann die Hinterachse auf 2.240 kg aufgelastet werden.

Maximallasten (Serie) Umbau Vorderachse (wahlweise)

VA:  min. 1.750 kg
HA:  min. 1.900 kg
zGG: min. 3.300 kg

Verstarkte Schraubenfedern
Vollluftfederung

Fiat Ducato, 35 Light

Variante 2: Optimierung der Vorder- und Hinterachse inkl. Rader fiir ein zuldssiges Gesamtgewicht (zGG) von 4.000 kg

Umbau Hinterachse (wahlweise) Neue Maximallasten

Zusatzblattfederung

VA:  2.000 ki
Zusatzschraubenfederung ¢

HA: 2240 kg
Zusatzluftfederung

zGG: 3.850 kg

Vollluftfederung

Die Hinterachslast von 2.240 kg kann nur mit einer verstarkten Rad-Reifen-Kombination (Traglast: min. 1.120 kg) erreicht werden.

24 | Nutzlasterhéhungen

VA =Vorderachse HA = Hinterachse 2GG = zuldssiges Gesamtgewicht



Fiat Ducato, ab Baujahr 2006
(Serienchassis mit Blattfedern)

)\
[ ]

Light-Fahrgestell

f

)

30 Light

VA:  min. 1.630 kg
HA:  min. 1.650 kg
zGG:  min. 3.000 kg

35 Light

VA:  min. 1.750 kg
HA:  min. 1.900 kg
zGG: min. 3.300 kg

Heavy-/Maxi-Fahrgestell

f

)

35 Heavy/Maxi

VA:  min.2.100 kg
HA:  min. 2.400 kg
zGG: min. 3.500 kg

40 Heavy/ Maxi

VA:  min.2.100 kg
HA:  min. 2.400 kg
zGG: min. 4.000 kg

VA = serienméBige Vorderachslast HA = serienmaBige Hinterachslast 2GG = serienmaBiges zuldssiges Gesamtgewicht

Optimierung der Hinterachse fiir ein zuldssiges Gesamtgewicht (zGG) von 4.250 kg

Maximallasten (Serie) Umbau Vorderachse (wahlweise) Umbau Hinterachse (wahlweise) Neue Maximallasten

. Zusatzblattfederung .

VA:  min.2.100 kg . . VA:  unverdndert
. keine technischen Zusatzschraubenfederung

HA:  min. 2.400 kg N . HA:  2.600 kg
. Anderungen erforderlich Zusatzluftfederung

zGG: min. 3.500 kg zGG: 4.250 kg

Vollluftfederung
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Mit einer verstarkten Rad-Reifen-Kombination (Traglast: min. 1.300 kg) kann die Hinterachse auf 2.600 kg aufgelastet werden.

Variante 1: Optimierung der Hinterachse fiir ein zuldssiges Gesamtgewicht (zGG) von 4.500 kg

Maximallasten (Serie) Umbau Vorderachse (wahlweise) Umbau Hinterachse (wahlweise) Neue Maximallasten

. Zusatzblattfederung .

VA:  min.2.100 kg . . VA:  unverandert
. keine technischen Zusatzschraubenfederung

HA:  min. 2.400 kg - . HA:  2.600 kg
. Anderungen erforderlich Zusatzluftfederung

zGG: min. 4.000 kg zGG: 4.500 kg

Vollluftfederung

Fiat Ducato, 40 Heavy / Maxi

Mit einer verstarkten Rad-Reifen-Kombination (Traglast: min. 1.300 kg) kann die Hinterachse auf 2.600 kg aufgelastet werden.

Variante 2: Optimierung der Vorder- und Hinterachse inkl. Rader fiir ein zuldssiges Gesamtgewicht (zGG) von 4.800 kg

Maximallasten (Serie) Umbau Vorderachse (wahlweise) Umbau Hinterachse (wahlweise) Neue Maximallasten

) Zusatzblattfederung

VA:  min.2.100 kg . VA:  2.300kg
) Verstarkte Schraubenfedern Zusatzschraubenfederung

HA:  min. 2.400 kg HA:  2.600 kg

. Vollluftfederung Zusatzluftfederung
zGG: min. 4.000 kg zGG: 4.800 kg
Vollluftfederung

Fiat Ducato, 40 Heavy / Maxi

Die Hinterachslast von 2.600 kg kann nur mit einer verstarkten Rad-Reifen-Kombination (Traglast: min. 1.300 kg) erreicht werden.

VA =Vorderachse HA = Hinterachse 2GG = zuldssiges Gesamtgewicht 25



» Schon gewusst?

Elektronische Sicherheits- und
Assistenzsysteme, der Wunsch
nach Autarkie, schweres Zubehér
und nicht zuletzt die E-Mobilitat
sorgen fiir ein immer hdheres
Fahrzeuggewicht. Deshalb fordern
viele Verbénde und Unternehmen
aus der Caravaningbranche

im Rahmen der derzeitigen
Uberarbeitung der EU-Fiihrer-
scheinrichtlinie die Anhebung

des Gewichtslimits fiir den
Pkw-Fiihrerschein von 3,5 auf
4,25 Tonnen. Somit konnten auch
Besitzer der B-Lizenz Reisemobile
mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von bis zu 4,25 Tonnen fahren.
Auch Goldschmitt wirbt bereits
seit 2011 mit der,Aktion 4,25"
fiir die Anhebung der seit 1999

bestehenden Gewichtsgrenze.

Bei aufgelasteten Fahrzeugen iiber 3,5 Tonnen sind

besondere Vorschriften, wie z. B. Fiihrerschein,
Durchfahrts-, Park- und Uberholverbote sowie
Geschwindigkeitshegrenzungen zu beachten. Auch
Mautgebiihren konnen auf ausléndischen Autobahnen

und SchnellstraBBen anfallen.

Die Auflastung
uber 3,5 Tonnen.

Zusatzliche Beladungsreserven sind schon und gut,

was Sie dabei beachten miussen, erfahren Sie hier.

Nutzlasterhdhung und Auflastung — beides sind
Synonyme fiir die Erhéhung des zuldssigen
Gesamtgewichts eines Fahrzeugs. Nicht jedes
Fahrzeug kann in den Genuss einer Auflastung
kommen. Bestimmte Voraussetzungen missen
gegeben und entsprechende Gutachten vorhan-
den sein. Doch selbst wenn das Fahrzeug fiir die
Nutzlasterh6hung préadestiniert ist, kdnnen neu
erlangte Zuladungsreserven mit der vorhande-

nen Flhrerscheinklasse kollidieren. Denn wer sei-
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nen Fihrerschein nach dem 31. Dezember 1998
in der Fahrerlaubnisklasse B erlangt hat, dem
ist der Betrieb von Fahrzeugen tber 3,5 Tonnen
untersagt. Besitzer der alten Fiihrerscheinklasse 3
diirfen sich hingegen gliicklich schatzen. Sie diir-
fen Gewichtsklassen von bis zu 7,5 Tonnen be-
wegen. Allerdings gelten fur (aufgelastete) Fahr-
zeuge Uber 3,5 Tonnen weitere Einschrankungen,
wie z.B. Durchfahrts-, Park- und Uberholverbote

sowie Geschwindigkeitsbegrenzungen.



FUNRersChein

FUR Fanrzeuge Uber 35 Tonnen Wird ein
Fulhrerschein der Kiasse C1benotigt

- Mit einer B-Lizenz darf das Reisemobil
somit nicht menr gefdnrt werden.

: Ausgenommen sind Personen, die inre
 Fanrerlauonis Vor 1999 erlangt und einen
: Funrerschein _deR__ai’ren Klasse 3 besitzen.

~Tempolimit

In Deutschland ist das Tempolimit

FUR FanRzeuge Uber 35 Tonnen auf
Autobannen und schnelistralben auf

100 knn/h beschrankt. Auf Landstraiben
dirfen 80 km/h nicht Oberschritten
werden. Weitere Informationen erhalten
Sie auf der Webseite des ADAC.

Uberholverbot

FiR Reisemable mit einem zuldissigen
Gesantgewicht von ber 35 Tonnen gjit
das LKW-Durchfankteverbot und dariber
hinaus das u<w Uberholverbot: MH‘ elnem
Zusatzschild 15 1 git das Verbot NuR

wenn die zulgssige Gesanmtmasse die
angegebene Grenze dberschreitet.

Hauptuntersuchung '

In den ersten sechs danren nach der
Erstzulassung mussen Fanrzeuge

ber 35 Tonnen dlle 'zwe_i Janre R

die Hauptuntersuchung bei einer
Prifstelle wie TUV. DEKRA 0.A. vorgefinrt
werden. Ab dem siebten Jahr faillt die
Hauptuntersuchung jangich an.

Maut-Gebunren
: WahRend Fahrazeuge bis 15 Tannen
zulasggem Gesam‘rgev\nch‘r in Deutschiand

nicht mautpflichtig sind, nauss manin -~ '-

 einigen Nachbarldndern vorsichtig sein.

Auf osterreichischen Autobannenund ;

- schnelistrapen wird beispielsweise eine
sogenannte GO-Box benotigt

Toter-Winkel-Aufkleber

Auf franzosischen Straben massen
Fanrzeuge Uber 35 Tonnen mit speziellen
Aufkiebern (LAngles Morts') ausgestat tet
sein, die auf vorhandene tote Winkel am
Fanrzeug hinweisen. Die Anbringung

der Aufkleber (ITx 25 cm) ist von den
. Behdrden streng geregelt:



Hoherlegungssatze

Die Alternative.

Mit unseren Hoherlegungen konnen

Sie die Bodenfreiheit Ihres Fahrzeugs

schnell und effizient erh6hen.
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Hoherlegungssatze

Reisemobile bringen bauartbedingt
deutlich mehr Gewicht auf die Waage
als herkdmmliche Transporter. Des-
halb ist es nur logisch, dass die se-
rienmaBigen Stahlfedern friher oder
spater ermiden und an Spannkraft
einbiiBen. Abhilfe schaffen Austausch-
oder Zusatzfedern, die fur die starke
Gewichtsbelastung ausgelegt sind
und somit sowohl das urspriingliche
Fahrniveau wiederherstellen als auch
den Federkomfort deutlich erhéhen.
Wer allerdings mit der Federung sei-
nes Fahrzeugs zufrieden ist und ledig-
lich eine einfache Lésung fiir die op-
tische Anhebung seines Mobils sucht,
kann diese mit unseren robusten Ho-
herlegungssdtzen realisieren. Diese
sind hauptsachlich fiir die Hinterach-
se, beim Fiat Ducato ab Baujahr 2006
und seinen baugleichen Geschwistern
jedoch auch fiir die Vorderachse ver-
fiigbar. Dank der 30 Millimeter starken
Distanzplatten, die passgenau Uber
den beiden Domlagern der vorderen
Federbeine angebracht werden, ladsst

sich die Karosserie schnell und einfach

anheben. Die Federeigenschaften
bleiben dadurch vollkommen unbe-
riihrt. Die Hoherlegung fiir die Vorder-
achse bietet sich vor allem fiir Besitzer
von Camper Vans und Kastenwagen
an, die lhrem Fahrzeug einen dyna-
mischen Offroad-Look verpassen wol-
len. An der Hinterachse sollte jedoch
ebenfalls ein Niveauausgleich statt-
finden. Dieser kann auch hier durch
Hoherlegungsklotze erfolgen. Sollten
Sie fir Ihr Fahrzeug jedoch einen bes-
seren Fahrkomfort wiinschen, emp-
fehlen wir lhnen sowohl an der Vor-
der- als auch an der Hinterachse eine

optimierte Goldschmitt-Federung.



Hoherlegungssatze fir die Hinterach-
se werden zwischen Federpaket und
Achskorper montiert. Soll das Fahr-
zeugheck an beiden Seiten héherge-
legt werden, so wird an jeder Radseite
eine entsprechende Metallplatte ver-
baut. Hierbei ist auch die Verwendung

unterschiedlicher Starken - je nach

Fahrzeugtyp zwischen 20 und 50 Mil-
limeter — moglich, sodass der Aufbau
nicht nur hohergelegt, sondern auch
ausgeglichen werden kann. Die H6-
herlegungssatze sorgen fiir mehr Bo-
denfreiheit an der Hinterachse ohne
in die Federcharakteristik der serien-

maRigen Blattfederung einzugreifen.

Erhaltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhéngig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 1994 (VA /HA) | Fiat Ducato, ab BJ 1994 (VA /HA) | Ford Transit, ab BJ 2004 (HA) | Iveco Daily, ab BJ 2006 (HA) |

A

Mercedes-Benz Sprinter, B 2006 — 2018 (HA) | Nissan Interstar, BJ 2002 — 2010 (HA) | Nissan NV400, ab B 2010 (HA) | Opel Movano, BJ 1998 — 2021 (HA) |

Opel Movano, ab BJ 2021 (VA/HA) | Peugeot Boxer, ab BJ 1994 (VA /HA) | Renault Master, ab BJ 1997 (HA) | VW Crafter, BJ 2006 — 2016 (HA).

Die Hoherlegung fir die Vorderachse ist auch fiir Fahrzeugmodelle mit AL-KO-Tiefrahmen- (AMC) oder SLC-Chassis geeignet (APC).
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B RouteComfort (Vorderachse/ Hinterachse)

RouteComfort.

Innovative Komfortlésungen fiir die Vorder- und

Hinterachse lhres Camper Vans auf Ducato-Basis.

Fir Wohnmobilisten ist der Weg das erste Ziel der Reise:
Pausen, wenn einem danach ist, Abstecher ins Griine, wann
immer man mochte. Mitunter jedoch verlangt es den Passa-
gieren ofter als notig nach einem Stopp - weil das Fahrwerk
des treuen Fiat Ducato stets Neuigkeiten von der Stralle zu
vermelden hat. In solchen Momenten macht sich die boden-
standige Herkunft des soliden Nutzfahrzeugs bemerkbar.
Naturlich schatzen die Hersteller samtlicher Reisemobilmar-

ken den Ducato nicht ohne Grund als Basis. Immerhin sind
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RouteComfort (Vorderachse / Hinterachse)

die Qualitdten des Klassikers unbestritten. Wird aus dem
Transporter jedoch ein Camper, spielt auch der Komfort eine
Rolle. Und in genau diesem Punkt scheint das originale Fahr-

werk nicht der Weisheit letzter Schluss zu sein.

Eigens fir den Fiat Ducato und seine baugleichen Ge-
schwister von Citroén und Peugeot wurde deshalb die
Komfortserie RouteComfort entwickelt, die speziell fir

leichte Fahrzeuge wie eben Kastenwagen oder teilintegrier-



te Reisemobile mit kurzem Heckiiberhang ausgelegt sind.
RouteComfort ist fiir die Vorder- und Hinterachse erhaltlich
und sorgt mit seinen intelligenten Produktkombinationen
fur eine enorme Erhéhung des Fahr- und Federkomforts. So
stehen fir die Vorderachse spezielle Komfortfederbeine zur
Verfiigung, die mit ihrer automatischen Dampfkraftregu-

lierung in Verbindung mit speziellen Schraubenfedern fiir

'Mﬁ

eine Erhdhung des Vorderachskomforts sorgen. Eine neu-
artige Optimierung wurde fiir die Hinterachse entwickelt.
Eine Zusatzluftfederung sorgt im harmonischen Zusam-
menspiel mit Austauschblattfedern aus glasfaserverstark-
tem Kunststoff (GFK) ebenfalls fiir eine enorme Komfortver-
besserung. Auf den nachsten Seiten stellen wir lhnen beide

Systeme vor, die natiirlich auch kombiniert werden kénnen.

VI
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RouteComfort

VORD

So beliebt der Fiat Ducato in der Reisemobilbranche auch

ist, genauso bekannt ist der robuste Italiener fiir seine har-
te Federcharakteristik. Seinen franzosischen Geschwistern
geht es Ubrigens nicht anders. Aus diesem Grund haben
wir spezielle Federbeine entwickelt, die durch eine innova-
tive Dampfkraftregulierung in Kombination mit speziellen
Schraubenfedern fiir einen enormen Komfortgewinn an
derVorderachse sorgen. Je nach Situation und Fahrbahnbe-
schaffenheit wird die Dampfkraft automatisch reguliert und

angepasst. Bei kleinen Anregungen erfolgt eine Absenkung

Erhéltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitdt abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 2006 | Fiat Ducato, ab BJ 2006 | Opel Movano, ab BJ 2021 | Peugeot Boxer, ab BJ 2006.

Auch fiir Fahrzeuge mit AL-KO-Tiefrahmen-Chassis geeignet.
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RouteComfort (Vorderachse / Hinterachse)

ERAC

der Dampfkraft fiir mehr Abrollkomfort. Bei intensiven Auf-
baubewegungen sorgt eine straffere Abstimmung fir eine
hoéhere Fahrstabilitat. Die Verbesserung ist deutlich spiirbar.
Wo das eher unnachgiebige Originalfederbein gerne mal
mit Vibrieren, Stuckern oder gar Bocken nervt, versprechen
die optimierten Goldschmitt-Federbeine ein deutlich bes-
seres Fahrgeflihl. Derbe Sto3e werden sanft ausgeglichen,
wobei die weiche Abstimmung fiir ein angenehmes Ein-
bzw. Ausfedern sorgt. Resultat ist ein ruhiges, komfortables

Fahrerlebnis — auch auf unebenen oder geflickten Strallen.




RouteComfort

N

Zusatzluftfedern an der Hinterachse sind ein probates Mit-

tel, Uberlasteten Serienfederungen wieder auf die Spriinge
zu helfen und das Fahrniveau anheben oder absenken zu
kdnnen. Allerdings kann eine solche Federverstdrkung ge-
rade bei leichten Campern mit tiberdimensionierter Serien-
federung auch das Gegenteil, ndmlich ein noch hérteres
und unkomfortableres Fahrgefiihl bewirken. Genau fir sol-
che Fille erweitern wir unsere RouteComfort-Serie mit ei-
ner cleveren Federkombination flir die Hinterachse des Fiat
Ducato. Eine neuartige Blattfederung aus glasfaserverstark-
tem Kunststoff (GFK) vereint in Verbindung mit einer 8-Zoll-
Luftfederung die Vorteile einer weichen und komfortablen

Federrate mit einer individuellen Heben- und Senken-Funk-

Erhéltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitdt abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):
Citroén Jumper, ab BJ 2006 | Fiat Ducato, ab BJ 2006 | Opel Movano, ab BJ 2021 | Peugeot Boxer, ab BJ 2006.

Nur fiir Serienmodelle mit blattgefederter Hinterachse geeignet. Nicht kompatibel mit AL-KO-Tiefrahmen- oder SLC-Chassis.

ERAC

tion, mit der zum einen die Aufrechterhaltung eines gleich-
bleibenden Fahrniveaus, zum anderen eine Absenkung im
Stand sowie eine Erh6hung des Boschungswinkels ermdg-
licht wird. Wahrend viele Nachriistungen am Fahrwerk nur
mit dem ein oder anderen Kilogramm an Mehrgewicht ein-
hergehen, verhélt sich das neue RouteComfort bei vielen
Ducato-Varianten absolut gewichtsneutral. Das Mehrge-
wicht des Luftfedersystems wird quasi durch das Minder-
gewicht der GFK-Blattfederung kompensiert. Dies trifft bei
Modellen mit doppellagiger Blattfederung zu. Aber natdir-
lich profitieren auch Fahrzeuge mit Monoblattfeder von der
leichteren GFK-Variante und nicht zuletzt von der enormen

Komfortverbesserung durch die Zusatzluftfederung.
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Wie in allen Reisemobilklassen schat-
zen auch Hersteller von Campingbus-
sen und Kastenwagen den Fiat Ducato
als Basisfahrzeug. Immerhin sind die
fahrdynamischen Qualitaten des Klas-
sikers unbestritten. Geht es allerdings
um den Federungskomfort, so gibt es

doch einige Verbesserungsansatze.
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CamperPLUS+

Gunstige und effektive Komplettpakete

fur leichte Camper Vans und Transporter.

Mitunter neigt der Ducato dazu, Fahr-
bahnunebenheiten, Gullydeckel und
geflickte StraBen sehr schlagkraftig
ins Fahrzeuginnere zu leiten. Doch da-
mit missen sich auch Campingfreun-
de nicht mehr zufriedengeben. Wir ha-
ben uns den Problemen vieler Camper

Vans angenommen und prdsentieren

")
-
—
-
—
—

lhnen unsere exklusiven Fahrwerkspa-
kete mit dem Namen CamperPLUS, die
speziell fiir den Fiat Ducato und den
baugleichen Modellen von Citroén,
Peugeot und Opel zusammengestellt
wurden. Die Vorder- und Hinterachs-
optimierung sorgt fiir ein deutliches
Plus bei Fahrkomfort und Sicherheit.



CamperPLUS I
Basic
RouteComfort-Federbeine Zusatzschraubenfedern
fiir die Vorderachse fiir die Hinterachse
CamperPLUS I @
Smart
RouteComfort-Federbeine Zusatzluftfederung'
fiir die Vorderachse fiir die Hinterachse
Comfort
RouteComfort-Federbeine GFK-Blattfederung? Zusatzluftfederung "2
fir die Vorderachse fur die Hinterachse fiir die Hinterachse

' 2-Kreis-Zusatzluftfederung fur die Hinterachse mit zwei Doppelfaltenbélgen (8 Zoll) sowie Kompressor und SoftTouch-Bedienteil mit beleuchteten Manometern.

2 Bei der Kombination von GFK-Blattfederung und Zusatzluftfederung handelt es sich um unser RouteComfort fiir die Hinterachse (Seite 33).

Die praktischen Komplettpakete mit
dem Namen CamperPLUS wurden
speziell fir leichte Fahrzeuge konzi-
piert und sind in den Varianten Basic,
Smart und Comfort erhaltlich. Alle
Ausfihrungen beinhalten die Vor-
derachsoptimierung  RouteComfort
(Seite 32). Die Komfortfederbeine
sind mit einer automatischen Dampf-
kraftverstellung ausgestattet, welche
sich der Fahrbahnunebenheiten an-
passt. Diese Technik, die durch die
Strdomungs- und Druckverhdltnisse im
StoBdampfer gesteuert wird, sorgt fir

eine noch komfortablere Dampfung

bei ruhiger Fahrt, jedoch auch fiir ein
duBerst stabiles und sicheres Fahrver-
halten bei intensiven Aufbaubewe-
gungen. An der Hinterachse kommen
je nach Paket Schraubenfedern (Basic)
oder Luftfedern (Smart) zum Einsatz,
die zusétzlich an der serienmaBigen
Stahlblattfederung installiert werden.
Noch mehr Vorziige bietet unser Rou-
teComfort fur die Hinterachse (Seite
33), das im dritten Paket enthalten ist.
Das Comfort-Paket beinhaltet zwei
glasfaserverstarkte Kunststoffblattfe-
dern, welche die serienmaBigen Stahl-

blattfedern ersetzen. Die zusatzliche

Luftfederung sorgt in Kombination
mit der deutlich weicheren GFK-Va-
riante fir eine noch komfortablere
Abstimmung. Des Weiteren profitie-
ren Sie von vielen weiteren Vorteilen,
die eine Zusatzluftfederung mit sich
bringt. Das 2-Kreis-System ist mit
grofBvolumigen 8-Zoll-Luftbalgen, ei-
nem 12-Volt-Kompressor sowie einem
SoftTouch-Folienbedienteil (Seite 45)
ausgestattet. Uber das Bedienpanel
mit seinen integrierten LED-Manome-
tern lasst sich der Luftdruck der bei-
den Federbalge getrennt voneinander

Uberwachen und regulieren.

Erhéltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhdngig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 2006 | Fiat Ducato, ab BJ 2006 | Opel Movano, ab BJ 2021 | Peugeot Boxer, ab BJ 2006.

Nur fiir Serienmodelle mit blattgefederter Hinterachse geeignet. Nicht kompatibel mit AL-KO-Tiefrahmen- oder SLC-Chassis.

35



B Verstarkte Schraubenfedern (Vorderachse)

Flr einen stabilen Bug.

Heben Sie den Bug Ihres Mobils an und steigern

Sie den Federkomfort an der Vorderachse.

Transporterhersteller wie Fiat, Ford, lveco und Co. konstruie-

ren ihre Fahrgestelle primar nicht dafiir, dass spater einmal
ein Reisemobil oder Nutzfahrzeug daraus wird. Zunachst
sind die Chassis als einfache und zweckmaRige Lastenesel
ausgelegt. Werden Ducato, Transit, Daily und die anderen
Lastenbriider jedoch zu einem Wohnmobil geadelt, sind die

Fahrgestelle mit den schweren Aufbauten oftmals tberfor-
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Verstarkte Schraubenfedern (Vorderachse)

dert. Gerade bei Fahrzeugen mit Panoramascheibe oder Al-
koven werden die Schraubenfedern an der Vorderachse so
stark beansprucht, dass diese besonders schnell ermiiden
und in die Knie gehen. Die Folgen sind harte St6R3e, die auf
die Insassen und das empfindliche Interieur durchschlagen.
Eine Verschlechterung des Fahrkomforts ist meist mit der

Materialermidung der Originalfeder verbunden.



Verstarkte Federn fiir mehr Fahrkomfort.

Da die Serienfedern vieler Reisemobile kaum in der Lage
sind, schwere Lasten permanent zu tragen, empfehlen wir
Ihnen unsere verstarkten Schraubenfedern, welche die se-
rienmadfBigen Stahlfedern ersetzen. Dadurch kann Ihr Fahr-
zeug an der Vorderachse um mehrere Zentimeter ange-
hoben werden. Durch den optimierten Federweg werden
Fahrverhalten und Komfort deutlich verbessert. Schlaglo-
cher und Fahrbahnunebenheiten werden optimal ausge-
glichen und empfindliche Moébel und Einbauten deutlich
geschont. Eine innovative Sonderlésung wurde fir den
Mercedes Sprinter NCV3 und den baugleichen VW Crafter
entwickelt. Mit Hilfe von zusétzlichen Schraubenfedern, die
oberhalb der StoBddampfer an der Vorderachse zum Einsatz
kommen, wird die serienmafige Blattfeder unterstiitzt, der

Bug angehoben und das Fahrverhalten positiv beeinflusst.

Mehr Zuladung gefalligst?

Viele Reisemobile und Nutzfahrzeuge bewegen sich mit ih-
rem Gewicht an der Grenze des Erlaubten. Durch die Mon-
tage verstarkter Federsysteme kann bei vielen Fahrzeugen
eine Nutzlasterhohung erfolgen. Voraussetzung dafiir sind
ein entsprechendes Auflastgutachten, das fur die Federung
in Verbindung mit dem jeweiligen Fahrzeugtyp vorhanden

sein muss sowie eine tragfdahige Rad-Reifen-Kombination.

Nicht nur in der Freizeitbranche aktiv.

Aber nicht nur fiir Reisemobile und Transporter bieten wir
unsere nachristbaren Fahrwerkskomponenten an. Auch
Hersteller von Pickup- und Offroad-Fahrzeugen setzen seit
vielen Jahren auf die innovative Feder- und Fahrwerkstech-
nik von Goldschmitt. So ermoglichen beispielsweise unsere
verstdrkten Schraubenfedern im Isuzu D-Max den Einsatz
von schweren Anbauteilen wie Schneepflligen, Streuein-
heiten oder Kehrmaschinen. Die verstarkten Goldschmitt-
Federn sorgen also nicht nur im Freizeitbereich, sondern

auch im anspruchsvollen Industriealltag fiir bessere Fahr-

eigenschaften, mehr Fahrkomfort und Sicherheit.

Erhaltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 1994 | Fiat Ducato, ab BJ 1994 | Ford Transit, BJ 2004 — 2014 | Isuzu D-Max, ab BJ 2012 | Mercedes-Benz Sprinter, BJ 2006 — 2018 | Mercedes-Benz Vito, ab BJ 2014 |
Nissan Interstar, BJ 2002 — 2010 | Nissan NV400, ab BJ 2010 | Opel Movano, ab BJ 1998 | Peugeot Boxer, ab BJ 1994 | Renault Master, ab B 1997 | VW Crafter, B) 2006 — 2016 .

Auch fiir Fahrzeuge mit AL-KO-Tiefrahmen- oder SLC-Chassis geeignet.

'Schraubenfedern werden zusatzlich zur serienméaBigen Querblattfederung an der Vorderachse verbaut.
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B Zusatzblattfedern (Hinterachse)

Die bewahrte Variante.

Blattfedern erflillen seit vielen Jahren hochste

Anforderungen in Industrie und Freizeitbranche.

Seit Jahrzehnten werden die Hinter-
achsen diverser Transportermodelle
mit Blattfedern ausgestattet. Da die
Fahrgestelle jedoch viele verschiede-
ne Einsatzzwecke abdecken missen,
bleibt den Herstellern oft nichts an-
deres (brig, als die Serienfederung

flr eine breite Masse zu konzipieren.
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Zusatzblattfedern (Hinterachse)

Dieses Vorgehen mag wirtschaftlich
und fiir bestimmte Einsatzzwecke be-
friedigend sein. Jedoch haben viele
Anwender mit diesen Bedingungen
zu kdampfen. Die schweren Aufbauten
von Reisemobilen und Ambulanz-
fahrzeugen sowie das Equipment von

Werkstatt- und anderen Nutzfahrzeu-

gen lassen die Serienfedern der Hin-
terachse schon nach kurzer Zeit er-
muden. Die Folgen sind sowohl fiir die
Insassen als auch fur das Equipment
bzw. die Fracht duflerst bedenklich.
Harte Schlage und schlechte Fahr-
eigenschaften sind die unangenehme

Folge Uberlasteter Serienblattfedern.



Unsere nachriistbaren Blattfedern
bringen wieder Spannung und Fe-
derkraft in Ihr Fahrzeug. Hochwerti-
ger Stahl und speziell ausgewalzte
Federenden sorgen fiir eine bessere
Federung und somit fiir verringerte
Seitenwindanfalligkeit, bessere Kur-
venstabilitdit und einfacheres Hand-
ling. Durchhdngende Federpakete, die
durch schwere Lasten und Materialer-

midung hervorgerufen werden, errei-

chen durch den Einbau einer Zusatzla-
ge einen Grofteil ihrer urspriinglichen
Spannung zuriick. Dadurch diese

MaBnahme wird das Fahrzeugheck

deutlich angehoben. AuBerdem be-

steht die Moglichkeit, die Achslasten

sowie das zuldssige Gesamtgewicht

vieler Fahrzeuge aufzulasten.

Erhéltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 1994 | Fiat Ducato, ab BJ 1994 | Mercedes-Benz Sprinter, ab BJ 1995 | Opel Movano, ab BJ 2021 |
Peugeot Boxer, ab BJ 1994 | VW Crafter, B) 2006 — 2016 | VW LT, BJ 1995 — 2006.

Nur fiir Serienmodelle mit blattgefederter Hinterachse geeignet. Nicht kompatibel mit AL-KO-Tiefrahmen- oder SLC-Chassis.
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B Zusatzschraubenfedern (Hinterachse)

S

—
s
=%
» Schon gewusst?

Zusatzschraubenfedern unter-
stiitzen die Originalfederung und
kommen in der Regel an der Hin-
terachse zum Finsatz. Uberlastete

Stahlfedern an der Vorderachse
werden meist komplett durch eine
verstdrkte Variante ersetzt. Aber
auch hier gibt es Ausnahmen. Fiir
den Mercedes Sprinter NCV3 und
den baugleichen VW Crafter bieten
wir Ihnen Zusatzschraubenfedern
fiir die Vorderachse an, welche

die serienméBige Querblattfeder
unterstiitzen und das Fahrver-

halten positiv beeinflussen.

Wartungsfreie Helfer.

Praktische Unterstitzung fur hecklastige

Reisemobile und Nutzfahrzeuge.

Schraubenfedern sind die Klassiker unter den
Federungen. Man findet sie heutzutage in fast je-
dem Pkw- oder Transporterfahrgestell. Wahrend
im PKW Fahrbahnunebenheiten in der Regel
an allen vier Radern von Schraubenfedern ab-
sorbiert werden, sind Transporterfahrgestelle in
den meisten Féllen nur an der Vorderachse mit
Schraubenfedern ausgestattet. An der Hinterach-
se kommen meistens Blatt- oder Drehstabfedern
zum Einsatz. Da die Hersteller ihre Fahrgestelle
primar nicht dafiir konstruieren, dass spater ein-

mal ein schweres Reisemobil oder Nutzfahrzeug
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daraus wird, sind die Originalfedern oft tiberlas-
tet. Durch das hohe Gewicht an der Hinterachse
hangen die serienméBigen Federpakete durch
und kdénnen den hohen Komfort- und Sicher-

heitsanforderungen nicht mehr gerecht werden.



Heckanhebung bei liberlasteten Fahrzeugen.

Fir gewichtige Problemfdlle bieten wir Ihnen innovative
Losungen an. Alternativ zu unseren Blattfedern eignen sich
auch Schraubenfedern als Zusatzfedern fir Transporter und
Reisemobile, die mit hoher Hinterachslast betrieben wer-
den. Die Schraubenfedern werden zusatzlich zur blattgefe-
derten Hinterachse eingesetzt. Dadurch wird das tberlas-
tete Fahrzeugheck angehoben, der Komfort entscheidend
verbessert und die Seitenwindempfindlichkeit, die sich
gerade bei Fahrzeugen mit hohem Schwerpunkt unange-

nehm auf das Fahrverhalten auswirkt, minimiert.

Wartungsfreier Langzeitbetrieb.

Unsere Zusatzschraubenfedern sind wartungsfrei und fiir
viele gdngige Reisemobil- und Transportermodelle verfiig-
bar. Sie werden in der Regel auf der Hinterachse neben oder
direkt auf den serienmaBigen Blattfedern montiert und

kdnnen somit die Originalfeder tatkraftig untersttitzen.

Mehr Zuladung dank Auflastung.

Sollte die Nutzlast Ihres Fahrzeugs nicht ausreichen, kdnnen
wir [hnen eine Auflastung warmstens empfehlen. Mit Hilfe
unserer Schraubenfedern besteht die Moglichkeit, die Achs-
lasten und das zuldssige Gesamtgewicht vieler Reisemobil-

und Transporterfahrgestelle zu erhéhen.

Erhaltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhadngig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 1994 | Fiat Ducato, ab BJ 1994 | Ford Transit, ab BJ 2004 | Ford Transit Custom, ab BJ 2012 | Mercedes-Benz Sprinter, BJ 2006 — 2018 |
Nissan Interstar, BJ 2002 — 2010 | Nissan NV400, ab BJ 2010 | Opel Movano, ab BJ 1998 | Peugeot Boxer, ab BJ 1994 | Renault Master, ab B 1997 | VW Crafter, B) 2006 — 2016 .

Nur fiir Serienmodelle mit blattgefederter Hinterachse geeignet. Nicht kompatibel mit AL-KO-Tiefrahmen- oder SLC-Chassis.

'Schraubenfedern auch fiir die Vorderachse erhéltlich. Diese werden zusatzlich zur serienméBigen Querblattfeder verbaut.
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B Zusatzluftfedersysteme (Hinterachse)

» Schon gewusst?

Speziell fiir leichte Camper Vans
bieten wir mit unserer RouteCom-
fort-Ldsung fiir die Hinterachse
eine ganz besondere Federkombi-
nation fiir den blattgefederten Fiat
Ducato an. Diese besteht aus einer
exklusiven GFK-Blattfederung und
einer zusatzlichen Luftfederung.
Diese Kombination verspricht eine
weiche und komfortable Federrate.
Dariiber hinaus profitieren Sie von
den klassischen Vorteilen, die eine
Zusatzluftfederung mit sich bringt:
So ldsst sich beispielsweise die Hohe
des Fahrzeughecks an die jeweilige
Beladung anpassen oder das Heck
zur Erhdhung des Boschungswinkels

bei steilen Rampen anheben.

Die flexible Losung.

Zusatzluftfedern unterstiitzen die Serienfedern und

bringen mehr Komfort und Sicherheit ins Fahrwerk.

Reisemobile und Nutzfahrzeuge kdampfen gleich
mit mehreren bauartbedingten Nachteilen: per-
manente Beladung mit stark wechselnden Last-
verteilungen, schwere Einbauten und gewichtige
Ausriistung. SerienmaBige Stahlfedern kommen
da allzu schnell an ihre Grenze. Sie haben den
groBBen Nachteil, dass sie unter Dauerbelastung
an Spannung verlieren und das Fahrwerk die
Erwartungen nicht mehr erfillen kann. Funktio-

niert das nagelneue Fahrzeug noch einigerma-
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Ben gut, kommt es durch die alternden Stahlfe-
dern nicht selten schon nach wenigen Monaten
zu einem deutlichen Verlust an Komfort und
Fahrsicherheit. Die Ermidung des Federstahls
hat auBerdem zur Folge, dass das Fahrzeug an
der Hinterachse regelrecht absackt und dadurch
die urspriingliche Federarbeit nicht mehr geleis-
tet werden kann. Abhilfe schaffen Zusatzluftfe-
dern. Sie heben das Heck Ihres Fahrzeugs an und

sorgen flr deutlich mehr Federkomfort.



Nachriistbar und duBerst flexibel.

Zusatzluftfedern werden zusatzlich zur serienmaBigen
Stahlfeder an der Hinterachse verbaut. Anders als bei me-
chanischen Federn lassen sich die Federelemente einer Luft-
federung - die sogenannten Luftbalge — mittels Druckluft in
ihrer Hohe stufenlos der jeweiligen Beladung anpassen. Das
System lasst sich mittels Kompressor und Bedienteil, welche
im Lieferumfang enthalten sind, bequem vom Fahrerhaus
aus steuern. Somit ist es moglich, das Heck schwerer Reise-
mobile oder Nutzfahrzeuge dauerhaft anzuheben oder nur
sporadisch, wenn Sie beispielsweise steile Fahrenrampen
oder schlechte StraBen passieren missen. Ein Aufsetzen
und eine damit verbundene Beschadigung der Heck- oder
Seitenschiirze kann somit vermieden werden. Sollte aul3er-
dem die Zuladung lhres Fahrzeugs nicht ausreichen, ist bei

vielen Fahrzeugtypen eine Nutzlasterh6hung mdglich.

ESP

KOMPATIBEL

EMV

GEPRUFT

Gleichen Sie einseitige Beladungen aus.

Obwohl moderne Reisemobile eine aufwendige und zeit-
intensive Konstruktionsphase hinter sich haben, lassen sich
gewichtige Inneneinrichtungen wie Bad, Bett und Kiichen-
zeile nur schwer in die Waage bringen. Eine ungleiche Ge-
wichtsverteilung an der Querachse sind die unangenehme
Folge. Wird das Fahrzeug zusatzlich noch einseitig beladen,
so machen sich Differenzen nicht nur optisch, sondern auch
fahrdynamisch bemerkbar. Mit Stahlfedern lassen sich un-
gleiche Seitenniveaus nattirlich nicht korrigieren. Anders
sieht es mit einer Luftfederung aus. Die flexiblen Luftbalge
auf der linken und rechten Seite werden durch zwei sepa-
rate Luftkreise mit Druckluft versorgt. Mit Hilfe des Bedien-
teils kann der Luftdruck der Bdlge getrennt voneinander
geregelt werden. Somit lassen sich storende Schraglagen

einfach und bequem ausgleichen und individuell anpassen.

Erhéltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitét abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 1994 | Fiat Ducato, ab BJ 1994 | Fiat Fullback, ab B) 2016 | Ford Ranger, ab BJ 1998 | Ford Transit, ab BJ 1991 | Ford Transit Custom, ab BJ 2012 |

Isuzu D-Max, ab BJ 2002 | MAN TGE, ab BJ 2016 | MAN TGL, ab BJ 20052 | Mazda B2500, BJ 1998 — 2006, Mazda BT-50, ab BJ 2006 | Mercedes-Benz Sprinter, ab BJ 1995 |
Mitsubishi L200, ab BJ 2001 | Nissan Interstar, B) 2002 — 2010 | Nissan Navara, ab BJ 1986 | Nissan NV400, ab BJ 2010 | Opel Movano, BJ 1998 — 2021 | Opel Movano, ab BJ 2021 |
Peugeot Boxer, ab BJ 1994 | Renault Master, ab BJ 1997 | Toyota Hilux, ab BJ 1989 | VW Amarok, ab BJ 2010 | VW Crafter, ab B) 2006 | VW LT, BJ 1995 — 2006.

'Auch fiir Fahrzeugmodelle mit AL-KO-Tiefrahmen- (AMC) oder SLC-Chassis erhéltlich (APC).

2Nur fiir die Vorderachse erhiltlich.
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Wir erklaren Ihnen die
wichtigsten Bauteile unserer

Zusatzluftfederungen.

» Die Luftbdlge

Ohne flexible Federelemente (Luftbélge) kbnnte ein Luftfe-
dersystem keine Arbeit verrichten. Die beiden wichtigsten
Balgvarianten, die bei unseren Systemen zum Einsatz kom-

men, stellen wir lhnen nachfolgend vor.

Der Roll- oder Kegelbalg besteht aus einem gewebever-
starkten Gummischlauch, der an beiden Enden luftdicht
verschlossen ist. Beim Einfedern taucht der untere Kolben
aufgrund des geringeren Durchmessers in den Balg ein, wo-
bei der Schlauch sich auBen Uber den Kolben stilpt. Durch
diese Methode sind enorme Hiibe und sogar Kreisbahnen
mdglich, welche die Rollbdlge beispielsweise zum Einsatzin
Fahrzeugen mit AL-KO-Tiefrahmen pradestiniert. Weil diese
Luftbdlge Uber keinen Endanschlag verfiigen, warnt ein

Niederdruckschalter vor zu geringem Luftdruck.
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)

Der Doppelfaltenbalg entspricht in seinem Aufbau in etwa
einem Autoreifen. Aufgrund seines Federvolumens und
seiner robusten Bauart findet dieser bei vielen unserer Zu-
satzluftfederungen Verwendung - beispielsweise beim Fiat
Ducato mit serienmafigen Blattfedern an der Hinterachse.
Doppelfaltenbélge verfiigen auBerdem tber sehr gute Not-
laufeigenschaften und benétigen aufgrund ihres stabilen
Aufbaus keinen zusatzlichen Endanschlag. Die kompakte
Geometrie erlaubt eine platzsparende Montage zwischen

Fahrzeugrahmen und Achse (siehe Abbildung oben).






B Vollluftfedersysteme (Vorderachse / Hinterachse)

Das Maximum an Komfort.

Vollluftfedern ersetzen die serienmafigen Stahlfedern

und sorgen fir ein einzigartiges Fahrerlebnis.

Welchen Nutzen hat ein Vollluftfedersystem? Nun, in erster
Linie sollte ein solches System fiir ein komfortables Fahr-
verhalten sorgen und zusétzlich die Fahreigenschaften
und somit die Sicherheit positiv beeinflussen. Fiir diese,
zweifelsfrei wichtigen Eigenschaften ist in erster Linie die
Hardware eines Vollluftfedersystems verantwortlich. Luft-
bélge, Halterkonstruktionen und StoBdampfer ersetzen die
konventionellen Stahlfedern und sorgen in Verbindung mit

einer prazisen Fahrwerksabstimmung fiir die verbesserten
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Fahreigenschaften. Gerade bei schweren Reisemobilen
wirkt sich eine Vollluftfederung positiv auf das gesamte
Fahrverhalten aus: Wankbewegungen gehodren der Vergan-
genheit an, die Spurtreue ist wesentlich héher als bei Se-
rienfahrwerken und in Kurven neigen die Fahrzeuge kaum
noch zum Ausbrechen. Die Goldschmitt-Hardware wird von
einer innovativen Software namens AirDriveControl kom-
plettiert, die fir die prazise Steuerung des Luftfedersystems

zustandig ist und einzigartige Funktionen bereithalt.



Die Konigsklasse unter den Fahrwerken. Fiir viele gangige Fahrzeugtypen ESP

KOMPATIBEL

EMV

GEPRUFT

Vollluftfederungen kommen tberall dort zum Einsatz, wo bieten wir innovative Lésungen an.

Mensch und Material besonders schonend bewegt werden
missen. Reisemobile und Rettungsfahrzeuge sind die pri-
mare Zielgruppe fir dieses komfortable Federungssystem.
Wie der Name schon sagt, bernehmen Luftbélge in vollem
Umfang die Tragearbeit des schweren Fahrzeugaufbaus.
Die serienmafige Stahlfederung wird durch groBvolumige
Luftbdlge ersetzt, die lber eine intelligente Software in-
klusive automatischer Niveauregelung gesteuert werden.

Wechselnde Beladungszustande werden mit Hilfe von Ho-

hensensoren erkannt und vollautomatisch ausgeglichen.

Erhéltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 2006 (2-Kanal / 4-Kanal) " | Fiat Ducato, ab BJ 2006 (2-Kanal / 4-Kanal) | Mercedes-Benz Sprinter, BJ 2006 — 2018 (2-Kanal) |
Mercedes-Benz Sprinter, ab BJ 2018 (2-Kanal / 4-Kanal)* | Mercedes-Benz Vito, ab BJ 2014 (2-Kanal) | Opel Movano, ab BJ 2021 (2-Kanal / 4-Kanal) ' |
Peugeot Boxer, ab BJ 2006 (2-Kanal / 4-Kanal) ' | VW Crafter, B) 2006 — 2016 (2-Kanal) | VW T5, B 2003 — 2015 (2-Kanal / 4-Kanal) | VW T6 /VW T6.1, ab BJ 2015 (2-Kanal / 4-Kanal).

"Auch furr Fahrzeugmodelle mit AL-KO-Tiefrahmen- (AMC) oder SLC-Chassis (APC) erhéltlich.
24-Kanal-Variante fiir Modelle ab Baujahr 2018 nur in Verbindung mit AL-KO-Tiefrahmen- (DMC)- oder SLC-Chassis (DPC) erhaltlich.
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B Vollluftfedersysteme (Vorderachse / Hinterachse)

» Vorteile der Goldschmitt-

Vollluftfedersysteme

« Erhdhter Fahrkomfort

- Optimale StraBenlage

+ Bessere Fahrstabilitat

« Zur Auflastung geeignet*

« AirDriveControl serienmaBig

- Steuerung iiber Touch-Display
« Automatische Niveauregelung
«Vorprogrammierte Fahrhdhen
- Manuelle Steuerung mdglich
+ Auto-Level-Funktion

« Wiegefunktion

« Hohe Systemsicherheit

+ CAN-Bus-System

« ESP-kompatibel

« EMV-gepriift

*Abhédngig vom Fahrzeugtyp

Qualitat und Sicherheit setzen Mal3stabe.

Robuste Luftbalge, hochwertige Sensoren, zuver-
lassige Luftversorgung, wasserdichte Steckver-
bindungen und optimierte Kabelbdume - Voll-
luftfedersysteme der Marke Goldschmitt werden
nach hdochsten Qualitatsstandards entwickelt
und erprobt. Dabei legen wir besonderen Wert

auf die Sicherheit unserer Luftfederanlagen.

Moderne Sensorik fiir hohe Systemsicherheit.

Ein gutes Luftfedersystem lberzeugt nicht nur
durch seinen Fahrkomfort, sondern auch mit
seiner Zuverldssigkeit. Deshalb setzen wir bei all
unseren Luftfedersystemen eine moderne Sen-
sorik ein, die fiir einen reibungslosen Betrieb der
Luftfederung sorgt. So Giberwacht beispielsweise

ein Thermosensor die Temperatur des serienma-

Bigen Kompressors und schiitzt diesen somit vor

Uberhitzung. Ein integrierter Lufttrockner ent-
zieht der Ansaugluft die Feuchtigkeit und verrin-
gert damit das Risiko von Korrosion im Druckluft-
system. Zudem verhindert der Lufttrockner das
Einfrieren von Ventilen bei Temperaturen unter
dem Gefrierpunkt. Darliber hinaus fiihrt das Sys-
tem bei jedem Start einen Selbsttest durch. Bei
dieser Eigendiagnose werden Anomalien am
System lokalisiert und dem Benutzer via Textmel-
dung angezeigt. Zusatzlich besteht die Moglich-
keit, den Ereignisspeicher auszulesen oder das
serienmaBige Bedienteil ohne Montageaufwand
an einem PC auszulesen. Die Integration eines
dreiachsigen Beschleunigungssensors ermog-
licht es auBerdem, den Sicherheitsanforderun-
gen von Fahrzeugen mit elektronischem Stabili-

tatsprogramm (ESP) gerecht zu werden.




Hinterachskomfort oder

Komplettfahrwerk?

Vollluftfederungen sorgen mit ihrer innovativen Hard- und
Software fiir ein deutliches Plus an Fahrkomfort und Sicher-
heit im StraBenverkehr. Die innovativen Goldschmitt-Sys-
teme sind dabei nicht nur fiir die Hinterachse, sondern fiir
viele Fahrzeugtypen auch in Kombination fiir Vorder- und
Hinterachse verfligbar. Dadurch erhalten Sie erstklassige

Fahreigenschaften und das Maximum an Flexibilitat.

Voller Leistungsumfang mit vier Kanalen.

Nicht nur der Fahrkomfort, sondern auch die Vielfalt der
Steuerung ist von den luftgefederten Achsen abhéangig. Lo-
gisch, denn je mehr variable Federelemente verbaut sind,
desto flexibler kann das System arbeiten. Einem Fahrzeug
mit Luftfedern an Vorder- und Hinterachse (4-Kanal-System)
stehen demzufolge mehr Funktionen zur Verfligung als
einem Fahrzeug, das lediglich an der Hinterachse mit Luftfe-
dern ausgestattet ist (2-Kanal-System). Die Anzahl der Kana-
le beschreibt dabei die Anzahl der Luftkreisldufe sowie die
Summe der verbauten Niveausensoren, welche die Hohen-
differenz zwischen Fahrzeugrahmen und Achse Uberwa-
chen. Stellt das System eine Abweichung des Hohenniveaus
fest, wird dieses dank der Steuerung und der serienméBigen

Kompressoreinheit vollautomatisch ausgeglichen.

2-Kanal-System

T
Q l—m

Das 2-Kanal-System ist mit zwei Niveausensoren ausgestattet. Diese sorgen

an der Hinterachse fiir ein permanent gleichbleibendes Fahrniveau.

Beladen, einsteigen, losfahren.

Wahrend das 2-Kanal-System (ber jeweils einen Niveau-
sensor an der linken und rechten Seite der Hinterachse
verfiigt, wird beim 4-Kanal-System jedes einzelne Rad mit
einem separaten Niveausensor liberwacht. Ungleichmafi-
ge Beladungszustande werden somit zuverldssig erkannt
und vollautomatisch ausgeglichen. Durch die permanente
Hohenlberwachung liegt lhr Fahrzeug, egal bei welchem

Beladungszustand, immer perfekt auf der StraBBe.

|

[
|
-
4-Kanal-System |
-
|
[

Das 4-Kanal-System arbeitet mit insgesamt vier Niveausensoren. Diese

sorgen an Vorder- und Hinterachse fiir ein konstantes Fahrniveau.
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B Vollluftfedersysteme

Die AirDriveControl
begeistert durch Vielfalt

und Funktionalitat.

Wer kann sich noch an die Zeiten vor Apples iPhone oder
Samsungs Galaxy erinnern? Smartphones waren lange Zeit
das Sinnbild komplizierter Technik und undurchsichtiger
Bedienbarkeit. Erst mit der Einflihrung des Touchscreens
konnte die Meniifiihrung vereinfacht und somit die Benut-
zerfreundlichkeit revolutioniert werden. Auch die Steue-
rung komplexer Luftfedersysteme war lange Zeit alles an-
dere als einfach. Mit der innovativen Luftfedersteuerung

AirDriveControl gehoren diese Zeiten der Vergangenheit an.

AirDriveControl
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Vollluftfedersysteme (Vorderachse / Hinterachse)

Das Touch-Bedienteil der AirDriveControl wurde speziell fiir die Verwendung in
Reisemobilen entwickelt. Per Fingertipp kdnnen viele niitzliche Funktionen angesteuert
werden, so zum Beispiel auch eine praktische Wiegefunktion, welche die Achslasten

lhres Fahrzeugs ermitteln kann. Fiir Nutzfahrzeughersteller bieten wir optional ein
robustes Tastenmodul an, das lediglich die wichtigsten Funktionen der AirDriveControl zur
Verfiigung stellt. Zusdtzlich verfiigt die Steuerung iiber eine separate Schnittstelle, die es

Fahrzeugherstellern erlaubt, ein eigenes Bedienelement zu integrieren.

Die Bedienung uber den 3,5 Zoll groBen Touchscreen ist
genauso simpel wie die Bedienung eines Smartphones. Der
Nutzer wird intuitiv durch das tUbersichtliche Menu gefiihrt.
Die AirDriveControl bietet Ihnen zahlreiche Funktionen, die
Ihnen das Leben deutlich erleichtern. Genief3en Sie bei-
spielsweise die Blicke lhrer Nachbarn, wenn sich Ihr Fahr-
zeug auf dem Campingplatz automatisch ausrichtet oder
wenn Sie per Fingertipp die Achslasten Ihres Reisemobils
ermitteln. Diese und zahlreiche weitere Funktionen bietet
unsere AirDriveControl. Eine Auswahl der wichtigsten Funk-

tionen lernen Sie auf der kommenden Seite kennen.



Lernen Sie den Leistungsumfang der AirDriveControl kennen.

<33
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Der Fahrmodus (2K/4K) dient dem normalen Fahr-
betrieb. Die Steuerung sorgt mit Hilfe von Niveau-
sensoren fiir ein permanent gleichbleibendes Fahr-
niveau - egal bei welchem Beladungszustand. Das
Fahrniveau wird immer automatisch angesteuert,
sobald die voreingestellte Geschwindigkeit von ca.
30 km/h erreicht wird. Alternativ kann der Fahrmo-
dus jederzeit manuell angewahlt werden.

Bei Aktivierung des angehobenen Niveaus (2K/4K)
werden die Luftbélge an Vorder- und/oder Hinter-
achse befillt und das Fahrzeug auf eine voreinge-
stellte Hohe angehoben. Damit kénnen beispiels-
weise steile Rampen oder schlechte Straen ohne
Schaden passiert werden. Beim Uberschreiten
einer programmierten Geschwindigkeit von ca. 30
km/h wird der Fahrmodus automatisch aktiviert.

Im abgesenkten Niveau (2K/4K) senkt sich das
Fahrzeug, indem die Luft aus den Bdlgen ent-
weicht. In diesem Zustand kann das Fahrzeug be-
quem beladen oder das Einsteigen erleichtert wer-
den. Viele Camper Vans auf VW-T5/T6-Basis kdnnen
in diesem Modus in Tiefgaragen einfahren. Beim
Uberschreiten von ca. 30 km/h wird der Fahrmodus
automatisch wiederhergestellt.

Im Sport-Modus (4K) senkt sich das Fahrzeug zu-
gunsten einer verbesserten Aerodynamik einige
Zentimeter nach unten. StandardmaBig lasst sich
diese Funktion manuell aktivieren, wenngleich die
Absenkung auf Wunsch auch geschwindigkeitsab-
hangig erfolgen kann. Wird die Referenzgeschwin-
digkeit langere Zeit unterschritten, erfolgt die Wie-
derherstellung des Fahrmodus.

2K = 2-Kanal-System 4K = 4-Kanal-System

*Abweichungen um +/- 5 Prozent moglich

Mit der praktischen Auto-Level-Funktion (4K)
ldsst sich Ihr Reisemobil im Stand vollautomatisch
waagrecht ausrichten. Eine elektronische Wasser-
waage erfasst die Schrdglage lhres Fahrzeugs und
sorgtin Zusammenspiel mit der innovativen Steue-
rungssoftware fir eine aufbauschonende Nivellie-
rung auf jedem Camping- und Stellplatz - soweit
es die Federwege zulassen.

Mit der Wiegefunktion (2K/4K) kdnnen die Achs-
lasten lhres Reisemobils auf Knopfdruck ermittelt
und auf dem Display angezeigt werden*. Durch
den Luftdruck in den einzelnen Luftbdlgen sowie
einer kalibrierten Software ldsst sich das aktuelle
Gewicht an Vorder- und/oder Hinterachse ermit-
teln. Eventuelle Uberladungen kénnen dadurch
friihzeitig erkannt und behoben werden.

Im manuellen Betriebsmodus (2K/4K) kdonnen
samtliche Positionen individuell angesteuert und
bei Bedarf abgespeichert werden. So lasst sich lhr
Reisemobil beispielsweise an der Hinterachse an-
heben oder zum Entleeren des Abwassertanks zur
Seite neigen. Um das Fahrzeug schonend und ver-
windungsfrei zu nivellieren, erfolgt die Ansteue-
rung der Luftbdlge immer paarweise.

Unter Einstellungen/Diagnose (2K/4K) lassen
sich diverse Einstellungen und Konfigurationen,
wie z.B. die Nulllage der Libelle oder die Kalibrie-
rung der Waage, durchfiihren. Ein integrierter Er-
eignisspeicher zeichnet alle Aktivitdten des Luft-
federsystems auf und kann zur Fehlerdiagnose
ausgelesen werden. Dariiber hinaus lassen sich in
diesem Men diverse Systemdaten einsehen.
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B Vollluftfederung (Vorderachse / Hinterachse)

Das Luftfahrwerk,OmniRoad”
ermdglicht die Montage
einer groBeren Rad-Reifen-
Kombination, mit der die

Bodenfreiheit zusatzlich

erhdht werden kann.

(M Tube]

Luftfedern fiir die VW-lkone.

Mit unseren Luftfedervarianten holen Sie
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das Maximum aus lhrem ,Bulli”“ heraus.

Wie fiir viele andere Fahrzeugmarken bieten wir
auch fir die beliebten Transportermodelle der
Marke Volkswagen addquate Vollluftfedersyste-
me inklusive der innovativen Steuerung AirDri-
veControl an. Je nach Bedarf und Anforderung
haben Sie die Wahl zwischen unserer Standard-
variante, die fiir schwere Camper und Reisemo-
bile pradestiniert ist, einer Komfortvariante fir
leichte Kastenwagen bis 1.625 kg tatsachlicher

Hinterachslast und unserem OmniRoad-Fahr-

Vollluftfedersysteme (Vorderachse / Hinterachse)

werk, das die Freigéngigkeit groerer Rader auch
im abgesenkten Zustand gewahrleistet. Darliber
hinaus sorgt das OmniRoad-Fahrwerk fiir mehr
Bodenfreiheit, die in Verbindung mit einer ge-
anderten Rad-Reifen-Kombination (z.B. Gelan-
de- oder All-Terrain-Reifen, 235/65 R17) um bis
zu 75 Millimeter erhoht werden kann. Die Erho-
hung wird sowohl durch die groBeren Rader (ca.
35 mm) als auch durch die Heben-Funktion des

Luftfahrwerks erreicht. Alle drei Varianten sind



als 2-Kanal-Variante fiir die Hinterachse oder als
Komplettfahrwerk fiir Vorder- und Hinterachse
erhdltlich. AuBerdem ist jedes Vollluftfedersys-
tem der Marke Goldschmitt serienmafig mit der
umfangreichen Luftfedersteuerung AirDriveCon-
trol ausgestattet. Diese sorgt unter anderem fir
ein permanent gleichbleibendes Fahrniveau bei
jedem Beladungszustand. Unterschiedliche Rad-
lasten werden vom System erkannt und auto-
matisch ausgeglichen. Dariiber hinaus steht Ih-
nen eine Absenkfunktion zur Verfligung, mit der
das Fahrniveau lhres Transporters bei Bedarf auf
unter zwei Meter abgesenkt werden kann. Damit
kdnnen Sie problemlos in die meisten Tiefgara-
gen einfahren. Zu beachten ist hier allerdings,
dass Anbauteile wie Markisen, Dachhauben oder
Faltdacher die Fahrzeughohe zusiatzlich beein-
trdchtigen und die Zwei-Meter-Marke bauart-
bedingt nicht erreicht werden kann. Zusatzlich
bietet die Goldschmitt-Steuerung viele weitere
Programme wie zum Beispiel die Auto-Level-

Funktion, mit der sich das Fahrzeug im Stand

vollautomatisch nivellieren l3sst. Viele weitere
Positionen (Seite absenken, Heck absenken) las-
sen sich manuell ansteuern und fiir den spate-
ren Bedarf abspeichern. Durch den Luftdruck in
den einzelnen Luftbdlgen lassen sich zudem die
Achslasten lhres Fahrzeugs ermitteln. Den voll-
standigen Leistungsumfang der AirDriveControl
finden Sie auf den Seiten 50 und 51.

Erhéltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitdt abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

VWT5, BJ 2003 -2015) | VW T6/T6.1, ab BJ 2015.

Auch fiir Fahrzeuge mit Allradantrieb geeignet.

AirDriveControl

EMV

GEPRUFT
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B Stabilisatoren (Vorderachse /Hinterachse)

Sicher durch jede Kurve.

Mit unseren bewahrten Stabilisatoren gehoren

gefahrliche Wankneigungen der Vergangenheit an.

Der Stabilisator hat die Aufgabe, die Seitenneigung eines
Fahrzeugs bei Kurvenfahrt zu verringern. Er besteht aus
einem gebogenen Rundstab, der die Rader einer Achse
miteinander verbindet. Der mittlere Teil des Stabilisators ist
am Fahrzeugaufbau drehbar gelagert, wéahrend die beiden
Hebelarme mit der Radaufhdngung der Vorder- oder Hin-
terachse verbunden sind. Federt ein Rad bei Kurvenfahrt
ein, unterdriickt der Stabilisator nicht nur die Ausfederbe-

wegung des gegenlberliegenden Rades, sondern fordert
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Stabilisatoren (Vorderachse / Hinterachse)

dessen Einfederung. Federn jedoch beide Rader gleichzei-
tig ein, zum Beispiel beim Uberfahren einer Bodenwelle, so
bleibt der Stabilisator unwirksam. Die eigentliche Federcha-
rakteristik bleibt also bei Geradeausfahrt unverandert. Die
Seitenneigung sowie die Seitenwindempfindlichkeit lhres
Fahrzeugs werden durch unsere Stabilisatoren erfolgreich
unterdriickt. Das erh6ht die Fahrsicherheit ganz besonders
bei Kurvenfahrt, Uberholmandévern und beim Passieren ent-

gegenkommender LKW, Busse oder Reisemobile.



\)

Erhaltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhadngig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 1994 (VA/HA) 2| Fiat Ducato, ab BJ 1994 (VA/HA) 2| Mercedes-Benz Sprinter, ab BJ 1995 (VA /HA)* | Opel Movano, ab BJ 2021 (VA/HA)
Peugeot Boxer, ab BJ 1994 (VA/HA) 2| VW Crafter, BJ 2006 — 2016 (VA /HA) | VW T5, BJ 2003 — 2015 (VA/ HA).

'Bis Baujahr 2006 fur Vorder- und Hinterachse erhaltlich. Ab Baujahr 2006 ist eine nicht verstarkte Variante fur die Hinterachse erhdltich (Original-Fiat-Bauteil).
2An der Vorderachse auch fiir Fahrzeugmodelle mit AL-KO-Tiefrahmen-Chassis (AMC) geeignet (bis Baujahr 2006).
3*Nicht fuir Fahrzeugmodelle mit AL-KO-Tiefrahmen- (DMC) oder SLC-Chassis (DPC) geeignet.
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B Distanzscheiben (Vorderachse / Hinterachse)

Distanzscheiben werden zwischen

Radnabe und Felge montiert.

56

Bleiben Sie in der Spur.

Verbreitern Sie die Spur lhres Fahrzeugs

und profitieren Sie von mehr Fahrstabilitat.

Unter jedem Reisemobil steckt in der Regel ein
Transporterfahrgestell. Fir herkdmmliche Trans-
porter gelten jedoch andere Prioritdten als fir
Reisemobile, Nutz- oder Sonderfahrzeuge. Oft-
mals lassen die Gberbreiten Aufbauten das Mobil
schmalspurig erscheinen. Ein hoher Schwerpunkt
wirkt sich zudem negativ auf die Spurtreue und
somit auf das Fahrgefiihl aus. Mit unseren Dis-

tanzscheiben wird die Spurweite des Fahrzeug-

Distanzscheiben (Vorderachse / Hinterachse)

chassis dem breiten Aufbau angepasst. Damit
wird nicht nur die Optik lhres Fahrzeugs verbes-
sert. Das Fahrzeug vermittelt dem Fahrer zudem
eine bessere Fahrstabilitat, eine geringere Seiten-
neigung und einen besseren Geradeauslauf - be-
sonders bei Spurrinnen und Seitenwind. Durch
den verbreiterten Hebelarm an der Achse profi-
tiert auch die Federung Ihres Fahrzeugs und kann

Fahrbahnunebenheiten sanfter verarbeiten.



Distanzscheiben werden zwischen Radnabe und
Felgenflansch montiert. Durch diese Ergdnzung
wird die Fahrzeugspur, je nach Ausfiihrung, um
einige Zentimeter verbreitert. Die Spurverbreite-
rung hat wiederum den Vorteil, dass das Fahrver-
halten und die Optik Ihres Fahrzeugs nachhaltig
und ohne grof3en Aufwand verbessert werden.
Die nach auBen geriickte Aufstandsflache sorgt
fur eine verbesserte Kurvenstabilitdt und fir
einen besseren Geradeauslauf. Unsere Distanz-
scheiben werden aus einer hochfesten Alumi-

niumlegierung hergestellt und sind je nach Fahr-

zeugmodellin unterschiedlichen Materialstarken
verfligbar. Die Vorteile liegen auf der Hand: Die
Aluminiumscheiben sind resistent gegentiber
Korrosion und auBBerdem wesentlich leichter als
vergleichbare Stahlscheiben. Distanzscheiben
der Marke Goldschmitt werden nicht nur aus
hochwertigsten Materialien gefertigt, sondern
auch nach europaischem Standard auf Stabilitat,
Haltbarkeit und Qualitdt geprift. Die Dauerfes-
tigkeit der Distanzscheiben wird dabei ebenso
beriicksichtigt wie alle Bauteile, die mit der Spur-

verbreiterung in Verbindung stehen.

Erhaltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhadngig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 1994 (VA /HA)"| Fiat Ducato, ab BJ 1994 (VA/HA)" | Ford Transit, BJ 2006 — 2014 (VA /HA) | Iveco Daily, ab BJ 2006 (VA) |
Mercedes-Benz Sprinter, ab BJ 1995 (VA/HA) ' | Nissan Interstar, BJ 2002 — 2010 (VA/HA) | Nissan NV400, ab BJ 2010 (VA/HA) |

Opel Movano, BJ 1998 —2021 (VA/HA) | Opel Movano, ab BJ 2021 (VA/HA)" | Peugeot Boxer, ab BJ 1994 (VA/HA)" | Renault Master, ab BJ 1997 (VA/HA) |

VW Crafter, BJ 2006 — 2016 (VA /HA) | VW LT, BJ 1995 — 2006 (VA /HA) | VW T5, BJ 2003 — 2015 (VA/ HA).

'Auch fiir Fahrzeugmodelle mit AL-KO-Tiefrahmen- oder SLC-Chassis geeignet.

» Schon gewusst?

Viele Reisemobile wirken
schmalspurig und reagieren sehr
empfindlich gegeniiber Seiten-
wind. Distanzscheiben verbreitern
die Spur Ihres Fahrzeugs, werten
dieses optisch auf und sorgen fiir
ein stabileres Fahrverhalten. Zur
Befestigung werden handelsiib-
liche Radschrauben verwendet,
die im Lieferumfang enthalten
sind. Der originale Lochkreis bleibt

dabei unverandert.

Ohne Distanzscheiben

Mit Distanzscheiben
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B Aluminiumfelgen

Tragfahig und elegant.

Aluminiumfelgen von Goldschmitt vereinen hohe

Traglasten mit schickem Design und bester Qualitat.

Es sind nicht nur die optischen Aspekte, sondern vor allem
die technischen Finessen, auf die es bei einer hochwerti-
gen Aluminiumfelge ankommt. Denn im Vergleich zur her-
kdmmlichen Pkw-Variante miissen Felgen flir Reisemobile,
Transporter und Nutzfahrzeuge eine wesentlich hohere
Tragkraft aufweisen. Diese Aufgabe erfillen unsere Alumi-
niumfelgen mit Bravour. Die Felgen der GSM- und GSH-Se-

rie Uberzeugen durch ihre Qualitat, ihr Design und nicht
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Aluminiumfelgen

zuletzt durch ihre enorme Tragfahigkeit, die sie auch fir die
Auflastung vieler Fahrzeuge pradestinieren. Dariiber hinaus
werden alle Goldschmitt-Felgen mit einer salzresistenten
Spezialbeschichtung behandelt, die einen uneingeschrank-
ten Winterbetrieb ermdglichen. Diese innovative Lackier-
und Beschichtungstechnik, die auch von Automobilher-
stellern der Oberklasse verwendet wird, sorgt fiir einen

sorgenfreien Langzeitbetrieb — egal in welcher Jahreszeit.



GSM4 — Anthracite Polished Matt (s&) GSM8 — Anthracite Polished Glossy (%)

FelgengrdBe: 6,5x 16 Zoll FelgengroBe: 6,0x 16 Zoll
Lochkreis: 5% 118 mm/5x130 mm
Einpresstiefe: 68 mm

Tragfahigkeit: 1.200 kg /1.350 kg

Lochkreis: ~ 5x130mm
Einpresstiefe: 66 mm /68 mm
Tragféhigkeit: 1.350 kg

GSM4 — Dark Chrome (3%) GSH9 — Black Polished Matt (sx)

FelgengroBe: 6,5x 16 Zoll FelgengroBe: 7,5x 18 Zoll
Lochkreis: 5% 118 mm/5x130 mm
Einpresstiefe: 60 mm /58 mm

Tragféhigkeit: 1.350 kg

Lochkreis: ~ 5x130mm
Einpresstiefe: 68 mm
Tragfahigkeit: 1.350 kg

GSM6 — Anthracite Polished Glossy (:%) GSM10 — Anthracite Polished Glossy (3%)

FelgengrdBe: 6,5x 16 Zoll FelgengroBe: 6,5x 16 Zoll
Lochkreis: ~ 6x130mm
Einpresstiefe: 54 mm/62 mm

Tragféhigkeit: 1.350 kg

Lochkreis: ~ 5x130mm
Einpresstiefe: 52 mm
Tragfahigkeit: 1.450 kg

GSM6 — Silver Black Glossy (:&)

Hinweis:
FelgengroRe: 6,5x 16 Zoll Unsere Aluminiumfelgen sind je nach Modell zur Auflastung geeignet.
Lochkreis: ~ 5x130mm Alle hier aufgefiihrten Felgen sind mit dem Schneeflocken-Symbol
Einpresstiefe: 52 mm (#) gekennzeichnet und somit uneingeschrankt fiir den Winterbetrieb
Tragfahigkeit: 1.450 kg geeignet. Beachten Sie bitte unsere Pflegehinweise.

Erhaltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitat abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

GSM4 (APM): Citroén Jumper, ab BJ 1994" | Fiat Ducato, ab BJ 1994 | Nissan Interstar, BJ 2002 - 2010 | Nissan NV400, ab BJ 2010 |
Opel Movano, BJ 1998 —2021 | Opel Movano, ab BJ 2021" | Peugeot Boxer, ab BJ 1994 | Renault Master, ab BJ 1997.

GSM4 (DQ): ~ Citroén Jumper, ab BJ 19947 | Fiat Ducato, ab BJ 1994 | Opel Movano, ab BJ 2021" | Peugeot Boxer, ab BJ 1994
GSMe: Citroén Jumper, ab BJ 2006 | Fiat Ducato, ab BJ 2006 | Opel Movano, ab BJ 2021 | Peugeot Boxer, ab BJ 2006 .
GSM8: Citroén Jumper, ab BJ 2006 | Fiat Ducato, ab BJ 2006 | Opel Movano, ab BJ 2021 | Peugeot Boxer, ab BJ 2006 .
GSH9: Citroén Jumper, ab BJ 2006 "2 | Fiat Ducato, ab BJ 2006 "% | Opel Movano, ab BJ 2021"2 | Peugeot Boxer, ab BJ 2006 "%

GSM10: Mercedes-Benz Sprinter, ab BJ 2006 | VW Crafter, BJ 2006 — 2016.

'Auch fuir Fahrzeugmodelle mit AL-KO-Tiefrahmen- oder SLC-Chassis geeignet.

2Beim Einsatz der GSH9 wird gegebenenfalls eine Kotfligelverbreiterung benétigt.
Beachten Sie beim Fiat Ducato Light-Chassis den Lastindex der im Gutachten freigegebenen Reifen.
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B Hubmaticstitzen - MoCa PLUS

MoCa PLUS -

die mechanische Stiitze.

Die optimierten Hubmaticstlitzen fiir leichte Reisemobile

garantieren eine einfache Montage ohne Bohrarbeiten.

Hubstiitzen sorgen auf Camping- und Stellplatzen fir einen
stabilen Stand. Wer sowohl schwankende Bewegungen
als auch Schraglagen vermeiden moéchte, kommt an hyd-
raulischen Hubstiitzen mit Nivellierfunktion nicht vorbei.
Wenn Sie aber ein kostenglinstiges Abstiitzsystem fur lhr
Fahrzeug suchen, empfehlen wir lhnen die glinstigen Mo-

Ca-Hubmaticstiitzen in der optimierten Goldschmitt-Aus-
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fihrung. Die bekannten MoCa-Stiitzen waren zwar schon
immer einfach zu bedienen, hatten in der Vergangenheit
jedoch einen grofBen Nachteil: die enorm umstandliche
und zeitintensive Montage. Bohren, flexen, schweien - so
lautete in aller Regel die Devise, wenn es um die Installation
der Hubmaticstltzen ging. Um den Einbau zu vereinfachen,

haben wir das Befestigungskonzept der MoCa-Hubmatic-



stlitzen optimiert und eine lberarbeitete Version mit dem
Namen MoCa PLUS ins Leben gerufen. Diese wartet mit
allen Vorteilen des herkdmmlichen MoCa-Stiitzensystems
auf, verfiigt jedoch Uber fahrzeugspezifische Halterkon-
solen, die eine einfache und schnelle Montage ganz ohne
Bohrarbeiten gewdhrleisten. Durch die passgenauen Gold-
schmitt-Halter gehoren zeitaufwendige Montagearbeiten
der Vergangenheit an. Auflerdem sorgen die individuellen
Konsolen fiir eine optimale Platzierung der einzelnen Stiit-
zen, die eine leicht zugangliche Betatigung durch die se-

rienmafige Handkurbel gewahrleistet.

Einfache Montage, leichte Handhabung.
Die im Lieferumfang serienmaflig enthaltene Kurbel wird

auf die Antriebswelle des MoCa-Systems gesteckt. Mit der

ersten Umdrehung stellt sich die am Fahrzeug anliegende
Klappstutze in die senkrechte Stiitzposition. Weitere Kurbel-
bewegungen lassen die Stiitze ausfahren. Uber das steck-
bare Teleskopsystem ist eine Langenanpassung um bis zu
90 Millimeter moglich. Wird das Fahrzeug trotz ausgefahre-
ner Stiitzen bewegt, klappen diese nach hinten weg, ohne

dass eine Beschadigung am Fahrzeug verursacht wird.

Bausatze fiir Ducato-Fahrgestelle

Die optimierten MoCa-PLUS-Stiitzen sind als praktische
Bausatze separat fiir Vorder- und Hinterachse erhaltlich
und speziell fiir leichte Reisemobile, Campingbusse oder
Transporter auf Basis des Fiat Ducato, Citroén Jumper und
Peugeot Boxer geeignet. Das System verfligt Giber eine ma-

ximale Hebekraft von 500 Kilogramm pro Stiitze.

Erhéltlich fiir folgende Fahrzeugmodelle (Kompatibilitdt abhangig von Fahrzeug- und Aufbautyp):

Citroén Jumper, ab BJ 2006 | Fiat Ducato, ab BJ 2006 | Opel Movano, ab Baujahr 2021 | Peugeot Boxer, ab BJ 2006.

Nur fiir Serienmodelle geeignet. Nicht kompatibel mit AL-KO-Tiefrahmen- (AMC) oder SLC-Chassis (APC).
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B Hydraulische Hubstltzen

Stehen mit Niveau.

Hydraulische Hubstitzensysteme

von Goldschmitt sorgen fur einen

geraden und sicheren Stand.

Stellen Sie sich vor, Sie fahren mit Ih-
rem Reisemobil auf einen idyllischen
Stellplatz. Die Hanglage ermdglicht Ih-
nen einen unbeschreiblichen Blick auf
die Landschaft. In lhrem mobilen Zu-
hause mdchten Sie sich noch ein Glas
Wein gonnen, bevor Sie entspannt zu
Bett gehen. Doch nach dem Eingie3en
stellen Sie fest, dass lhr Mobil alles an-
dere als gerade steht. Der Blick auf das
schiefe Weinglas gleicht dem priifen-
den Blick eines Maurers auf seine Was-
serwaage. Das schnelle Austrinken
macht das Problem zwar vorerst un-
sichtbar, jedoch nicht ungeschehen.
Spatestens wenn Sie schlafen gehen,
werden Sie von der Realitat wieder
eingeholt. Die Hanglage ist schon und
gut - aber schlafen will man ja schlie3-
lich eben und gerade. Auch der Bett-
nachbar oder die -nachbarin wissen es
zu schatzen, wenn man nicht dauernd
unverhofft hertiberrollt. Spatestens
hier wird klar, dass das Bewohnen ei-
nes Reisemobils ohne stabilen Niveau-

ausgleich sehr anstrengend sein kann.
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Naturlich missen wir zugeben, dass
das geschilderte Szenario etwas
Ubertrieben dargestellt ist — jedoch
bei weitem nicht unrealistisch. Eben-
falls kaum zu glauben ist, dass viele
Menschen in Reisemobilen zur See-
krankheit neigen. Das unangenehme
Gefiuihl, wenn der Korper auf unge-
wohnte Bewegungen reagiert, kennt
man vorwiegend von Schifffahrten.
Aber auch die schwankenden Bewe-
gungen eines parkenden Reisemobils
rufen bei vielen Menschen Schwindel-
gefiihle und Kopfschmerzen hervor. In
einem solchen Fall helfen auch keine
Auffahrkeile mehr, mit denen Sie |hr
Fahrzeug mit viel Geduld lediglich ei-
nigermallen gerade stellen, aber nicht

stabil abstlitzen konnnen.

Mit unseren hydraulischen Hubstiit-
zen konnen Sie lhr Fahrzeug zuver-
lassig nivellieren und stabil abstiitzen.
Auf Knopfdruck fahren Kolbenstangen
aus und stellen Ihr Fahrzeug vollauto-

matisch in die Waagerechte.







B Hydraulische Hubstltzen

Zwei Systeme, identische Grundlagen:

Bewadhrte Merkmale in Sachen Funktion, Material und Sicherheit.

Schwankende FuB3béden, rollende Kugelschreiber und
schief stehende Glaser - diese vertrauten Stellplatz-Situa-
tionen kdnnen durch den Einsatz hydraulischer Hubstiitzen
erfolgreich vermieden werden. Doch wie beim Autokauf
kommt es auch bei Hydrauliksystemen auf wichtige Details
und technische Finessen an. Und diese sind bei unseren Sys-
temen zweifelsfrei vorhanden. Wir freuen uns, lhnen mit der

HLC Smart und der Pro-Serie gleich zwei Systeme prédsen-

tieren zu kénnen, die beide ihre ganz individuellen Vorteile
haben. Dadurch sind wir in der Lage, jedem Kunden das fiir
ihn passende Hubstiitzensystem anbieten zu kdnnen. Doch
auch wenn beide Systeme grundverschieden sind, setzen
wir sowohl bei der HLC Smart als auch bei der Pro-Serie
auf bewdhrte Techniken, die von unseren Kunden seit vie-
len Jahren geschatzt werden. Diese systemibergreifenden

Merkmale mochten wir Ihnen nachfolgend vorstellen.

Automatische Nivellierung: Sowohl die HLC Smart als auch die Pro-Serie verfiigen tber einen Automatik-Modus, der eine
Nivellierung auf Knopfdruck ermdéglicht. Aufgrund der vom System ermittelten Schieflage entscheidet die Software, in wel-
cher Reihenfolge die Hydraulikzylinder zur Nivellierung der Quer- und Langsachse ausgefahren werden. Um eine aufbau-
schonende Nivellierung zu gewahrleisten, wird das Fahrzeug immer von zwei Stiitzen gleichzeitig angehoben und mit

mdglichst wenig Hub waagrecht ausgerichtet. Zum Einziehen aller Hubstlitzen ist ebenfalls nur ein Tastendruck notwendig.

Manuelle Nivellierung: Beide Systeme lassen sich nicht nur vollautomatisch, sondern auch manuell steuern. Wenn Sie bei-
spielsweise mit einer waagrechten Schlafposition nicht zurecht kommen, kdnnen Sie den manuellen Modus nutzen, um
das Heck lhres Reisemobils leicht anzuheben. Per Knopfdruck kénnen Sie die hinteren Stlitzenpaare so weit ausfahren, bis
Sie eine fiir Sie angenehme Schlafposition erreicht haben. AuBerdem lasst sich das Fahrzeug nach einer Seite neigen, wenn

etwa die Entsorgung des Abwassertanks ansteht. Je nach Bedienvariante lassen sich diese Positionen auch abspeichern.

Verschiedene Stiitzenvarianten: Wir verbauen je nach Fahrzeugtyp drei Stiitzenvarianten, die in verschiedenen Langen zur
Verfligung stehen. Teleskopzylinder, Klapp- oder Vertikalstiitzen — welche Bauart die richtige fiir Sie ist, hdngt in erster Linie
von Ihrem Fahrzeug ab. Jedes Reisemobil, jedes Nutz- und Sonderfahrzeug ist anders konstruiert und verfiigt Gber unter-
schiedliche Platz- und Rahmenbedingungen, die fiir die Montage eines Hubstlitzensystems von grundlegender Bedeutung

sind. Aber keine Sorge, unsere Experten nehmen Ihnen die Entscheidung ab und wahlen fiir Sie das richtige System.
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Zentrales Hydraulikaggregat: Bei all unseren Hubstiitzensystemen setzen wir auf die Zuverlassigkeit einer zentralen Pum-

peneinheit, die den Olkreislauf im Hydrauliksystem antreibt. Somit gilt die Pumpe als Herzstiick unserer Hubstiitzen. Das hat
den Vorteil, dass samtliche Bauteile nur einmal benétigt werden. Das spart Gewicht, Bauraum, Montage- und Servicezeit.
AuBerdem werden mdgliche Stérquellen auf ein Minimum reduziert. Und sollte die Elektronik wider Erwarten einmal ausfal-

len, sind die Goldschmitt-Systeme mit einer Notfunktion ausgestattet, die den manuellen Einzug der Hubstiitzen ermdglicht.

Abrisssichere Leitungsfithrung: Hydraulikzylinder sind in der Regel mit einem obenliegenden Anschluss und einem An-
schluss im unteren Bereich ausgestattet. Durch diese kann das Hydraulikél zirkulieren und den Zylinder nach oben oder
unten driicken. Das ist das Prinzip eines doppeltwirkenden Differentialzylinders. Im Gegensatz zu dieser weit verbreiteten
Technik, befinden sich die Olanschliisse einer jeden Goldschmitt-Hydraulikstiitze dank hohl gebohrter Kolbenstangen aus-

schlie3lich im Kopfbereich eines jeden Zylinders. Somit kann eine abrisssichere Leitungsfiihrung gewahrleistet werden.

Gepriift auf elektromagnetische Vertraglichkeit: Viele technische Gerdte sind empfanglich fiir stérende Signale, die wie-
derum von anderen elektronischen Gerdten ausgesendet werden. Die Hubstiitzensysteme von Goldschmitt sind auf elek-
tromagnetische Vertraglichkeit (EMV) getestet. Durch die EMV-Priifung wird sichergestellt, dass die Funktionsweise eines
technischen Gerats nicht durch andere Gerate gestort oder beeinflusst wird. Gleichzeitig wird gewahrleistet, dass vom ge-

pruften Objekt ebenfalls keinerlei Stérungen mit elektromagnetischer Beeinflussung hervorgerufen werden.
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HLC Smart.

Das neue Hubstltzensystem mit wasserdichtem

Hydraulikaggregat und kabelloser Bedienung.

HLC® Smart - so heif3t die neueste
Hubstltzengeneration aus dem Hau-
se Goldschmitt, die speziell fir Fiat-
Ducato- und Mercedes-Sprinter-Fahr-
gestelle entwickelt wurde. Bei dem
neuen Hydrauliksystem handelt es

sich um eine vollautomatische 4-Stit-

=)
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zen-Anlage, die Reisemobile und
Transporter auf Knopfdruck nivelliert
und stabil abstitzt. Das innovative Hy-
draulikaggregat der HLC® Smart kann
aufgrund seiner Wasser- und Staub-
dichtigkeit nicht nur im Fahrzeugin-

neren, sondern vor allem unter dem

Fiir die Steuerung der HLC® Smart stehen
Ihnen zwei Optionen zur Verfiigung. So las-
sen sich die wichtigsten Funktionen sowohl
mit der serienmédBigen Fernbedienung als
auch mit der kostenlosen Smartphone-App
ansteuern. Im Automatik-Modus fahren auf
Knopfdruck die Hubzylinder aus und nivel-
lieren Ihr Fahrzeug in kiirzester Zeit. Aber
auch die manuelle Steuerung ist moglich —
beispielsweise wenn Sie eine bestimmte
Schlafposition oder eine Position zum rest-
losen Entleeren des Grauwassers anfahren
machten. Einfach den entsprechenden Mo-
dus wahlen und das Fahrzeug nach Wunsch
abstiitzen bzw. ausrichten. Auch das ge-

schieht natiirlich absolut aufbauschonend.

Hydraulische Hubstiitzen — HLC Smart

Fahrzeug verbaut werden. Auf den
Durchbruch in den Aufbau kann somit
verzichtet und wertvoller Stauraum
eingespart werden. Bei einem Fahr-
zeugwechsel lasst sich das System so-
mit schnell und einfach demontieren

und in ein anderes Mobil integrieren.




Perfekter Bedienkomfort durch die kostenlose

Smartphone-App fiir Android und iOS.

Der Bedienkomfort eines technischen
Produktes ist in unseren Augen ge-
nauso wichtig, wie die Qualitat der
Hardware selbst. Deshalb haben wir
fuir die HLC® Smart ein vollig neues Be-
dienteil entwickelt, das Gber eine Blue-
tooth-Schnittstelle kabellos mit dem
Steuergerat verbunden ist. Mit diesem
Bedienteil lassen sich die wichtigsten
Funktionen - wie zum Beispiel die
automatische oder manuelle Nivel-
lierung sowie die Ansteuerung einer
Schlafposition sowie einer Position
zum Tank entleeren - anwahlen. Eine

LED-Beleuchtung sorgt auch bei Dun-

kelheit fir den perfekten Durchblick.
Ein integrierter Lichtsensor passt die
Helligkeit jederzeit dem Umgebungs-
licht an. Einen noch gréBeren Funk-
tionsumfang bietet die Smartphone-
App, die kostenlos fiir Android- und
Apple-Gerdte erhaltlich ist. Eine intui-
tive Grafikoberflache sorgt fiir einen
erhohten Bedienkomfort. AuBerdem
stehen dem Benutzer viele Zusatzop-
tionen, wie eine Wegfahrsperre sowie
Diagnose- und Kalibrierungsmoglich-
keiten zur Verfiigung. Den vollstandi-
gen Funktionsumfang finden Sie auf

unserer Website www.goldschmitt.de.

Das wasserdichte Hydraulikaggregat

» der HLC® Smart ist fiir den Einsatz

unter dem Fahrzeug pradestiniert.




Montagefreundliches System: Einfache und

unkomplizierte Installation dank Kabelreduzierung.

Die Hydraulikzylinder werden mit speziellen Konsolen am Fahrzeugrahmen befestigt.

Die HLC® Smart hat viele Vorziige und
punktet bei Weitem nicht nur durch
ihre Benutzerfreundlichkeit. In en-
ger Abstimmung mit den erfahrenen
Monteuren unserer Goldschmitt Tech-
nik-Center ist es unseren Technikern
gelungen, ein Hubstitzensystem zu

entwickeln, das in Sachen Montage-

Steckbare Kupplungen vereinfachen die Montage.
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und Wartungsfreundlichkeit in der ers-
ten Liga spielt. Das zentrale Hydraulik-
aggregat hat den Vorteil, dass Bauteile
wie Hydraulikpumpe und Motor nur
einmal bendtigt werden, und dieses
aufgrund seiner Wasser- und Staub-
dichtigkeit unterflur verbaut werden
kann. Wo das Aggregat letztendlich
verbaut wird, ist in erster Linie von
Ihrem Fahrzeug abhangig. So gibt es
beispielsweise fur das blattgefeder-
te Serienchassis des Fiat Ducato und
seinen baugleichen Geschwistern von
Peugeot und Citroén vorgefertigte
Haltersatze, die eine einfache Mon-
tage zwischen den Querstreben des
Leiterrahmens ermdglichen. Auch
fur Fahrzeuge mit AL-KO-Tiefrahmen
oder SLC-Chassis sind entsprechende

Konsolen fiir die Unterflurmontage

Hydraulische Hubstilitzen - HLC Smart

Das Hydraulikaggregat der HLC® Smart wurde speziell

fiir die Unterflurmontage konstruiert.

Die Inbetriebnahme erfolgt iiber die Smartphone-App.

vorhanden. Der Montageaufwand
wird dadurch so gering wie mdg-
lich gehalten, nicht zuletzt, weil der
Durchbruch in den Reisemobilaufbau
zur Verlegung der Hydraulikleitungen
entfdllt. Eine weitere Reduzierung
des Verkabelungsaufwands wird zum
einen durch die kabellose Bedienung
Uber Bluetooth, zum anderen durch
die Integration der Steuerelektronik
(ECV) in die Hydraulikeinheit erreicht.
Dieses innovative Konzept macht die
HLC® Smart zu einem der montage-
und wartungsfreundlichsten Nivellier-

systeme auf dem Markt.



Starke Argumente:

Vorteile und Qualitatsmerkmale
der HLC® Smart im Uberblick.

/ Zentrale Hydraulikeinheit

Bauteile wie Motor, Relais, Tank und
Pumpe werden nur einmal benétigt.
Weniger Bauteile — das bedeutet eine
geringere Storanfalligkeit, geringeres
Gewicht sowie ein geringerer Monta-

ge- und Serviceaufwand.

/ Integrierte Steuerelektronik

Durch die Integration der Steuerelek-
tronik im Hydraulikaggregat entfallt
der Aufwand fir Montage und Ver-
kabelung. Nicht nur beim Bedienteil,
sondern auch beim Steuergerat wur-
de die konsequente Reduzierung des
Verkabelungsaufwands und somit von

potentiellen Fehlerquellen verfolgt.

v/ Wasserdichtes Aggregat

Die wasser- und staubdichte Hydrau-
likeinheit kann unter dem Fahrzeug
montiert werden. Das spart Platz im
Stauraum und ermdglicht eine kom-
plette Vorinstallation am Fahrzeugrah-
men (OEM) sowie eine einfache und

unkomplizierte Nachriistung.

v/ Kabelloses Bluetooth-Bedienteil
Die Bedienung tiber das serienmafige
Bluetooth-Bedienteil — gewahrleistet
einen geringeren Montageaufwand
durch Wegfall der Leitungsverlegung.
Die ubersichtliche Folientastatur mit

erhabenen Druckpunkten und LED-

Anzeige sorgt flr eine intuitive Steue-
rung des Systems. Eine mit Lichtsensor
ausgestattete  LED-Hinterleuchtung
sorgt fur eine optimale Bedienung
auch bei schlechten Lichtverhaltnis-

sen oder Dunkelheit.

/ Kostenlose Smartphone-App

Neben dem serienmafligen Blue-
tooth-Bedienteil kann die HLC Smart
Uber eine kostenlose Smartphone-
App gesteuert werden. Eine moderne
Grafikoberflache sorgt fiir einen er-
hoéhten Bedienkomfort sowie tiber Zu-
satzoptionen wie Wegfahrsperre, Live-
Daten, Ereignisspeicher, Kalibrierung

und Spracheinstellungen.

v/ Integrierte Sensorik

Eine in die Hydraulik integrierte Sen-
sorik der neuesten Generation sorgt
fur festen Bodenkontakt der Hubstuit-
zen und ein verbessertes Nivellierer-

gebnis in kirzester Zeit.

/ Abrisssichere Leitungsfiihrung

Wahrend andere Hersteller ihre Hyd-
raulikzylinder mit jeweils einem Olan-
schluss oben und unten bestiicken,
befinden sich die Schlauchanschliisse
bei Goldschmitt-Systemen ausschlie3-
lich oben. Dadurch kann eine abrisssi-
chere Verlegung der Hydraulikleitun-

gen gewadbhrleistet werden.

/ 0-Ampere-Ruhestrom

Im Gegensatz zu vielen anderen tech-
nischen Gerdten verbraucht die HLC®
Smart im Standby-Modus keinerlei
Ruhestrom (0 mA). Dadurch wird eine
Entladung der Batterie bei langerer
Standzeit verhindert. Empfohlene An-

schlussvariante vorausgesetzt.

v/ EMV-gepriift

Alle Hubstiitzensysteme der Marke
Goldschmitt sind auf elektromagneti-
sche Vertraglichkeit (EMV) gepriift. So-
mit kann ein reibungsloser Betrieb in

jeder Umgebung garantiert werden.

/ Elektrische Notentriegelung

Die HLC® Smart ist optional mit einer
elektrischen Notentriegelung erhalt-
lich. Diese ermdglicht einen komfor-
tablen Notablass des abgestitzten
Fahrzeugs durch den elektrischen Im-

puls des Zigarettenanziinders.
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Pro-Serie.

Hubstltzen der Pro-Serie nivellieren Ihr

Reisemobil vollautomatisch und glanzen

mit exzellentem Sicherheitskonzept.

Mit den hydraulischen Hubstiitzen
der Pro-Serie nivellieren Sie Ihr Reise-
mobil ganz einfach und zuverlassig in
die gewliinschte Position. Mit Hilfe des
praktischen Automatik-Modus gentigt
ein Tastendruck, um das Fahrzeug in

die Waagerechte zu stellen und stabil

abzustitzen. Zusétzlich kénnen auch
die Hubstiitzen der Pro-Serie manuell
angesteuert und Positionen je nach
Bedienteil gespeichert werden. Diese
beiden Modi geh6ren zum Standard-
repertoire all unserer hydraulischen

Hubstitzensysteme. Allerdings gibt es

L —

wichtige Merkmale, welche die Gold-
schmitt Pro-Serie einmalig machen.
Geht es namlich um die Hardware
oder um die Systemsicherheit, sind
wir stolz, Ihnen eines der sichersten
Nivellierungssysteme auf dem Markt

vorstellen und anbieten zu kdnnen.




Zentrales Hydraulikaggregat mit

serienmaBiger Notbedienung

Wie bei der HLC® Smart stellt das
zentrale Hydraulikaggregat auch das
Kernelement unserer Pro-Serie dar.
Im Gegensatz zu mehreren Hydrau-
likpumpen hat das zentrale Aggregat
denVorteil, dass Material, Gewicht und
nicht zuletzt die Stéranfalligkeit deut-
lich reduziert werden. Durch die kom-
pakte Bauform ldsst sich das Aggregat
der Pro-Serie einfach im Inneren des
Wohnmobilaufbaus integrieren. Somit
ist die Hydraulikeinheit sicher verstaut
und jederzeit zugdnglich. Denn sollte
das Sytsem tatsachlich einmal ausfal-
len, lassen sich die Hubstlitzen mit der
serienmafigen Handpumpe manuell
einziehen. Fur noch mehr Sicherheit

ist die Pro-Serie mit einem speziellen

Drucksensor ausgestattet, der den Ol-
druck im Hydrauliksystem permanent
Uberwacht. Dadurch ist das System
in der Lage, ausgefahrene Hydraulik-
zylinder zu erkennen und beim Start
des Motors automatisch einzuziehen.
Zusatzlich ertdnt ein Warnsignal, das
zusatzlich vor Druckabweichungen im
Hydrauliksystem warnt. Daruber hin-
aus Uberwachen Thermosicherungen

zu jeder Zeit die Temperatur des am

\
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Hydraulikaggregat integrierten Elek-
tromotors und schiitzen die Anlage
somit vor Uberhitzung. Erreicht der
Motor eine zu hohe Temperatur, sorgt
die Thermosicherung fiir eine auto-
matische Deaktivierung des Systems.
Somit werden Motoriiberhitzungen
unterbunden und das Hubstutzensys-
tem vor Temperaturschaden bewahrt.
Nach Abkiihlen der Anlage ist das Sys-

tem wieder voll funktionsféhig.




Pro-Serie: Wagenheberfunktion dank innovativer

Sicherheitsventile mit hochster Schutzart (IP69K).

Die rote Schutzkappe ist ein Erken-
nungsmerkmal der Goldschmitt Pro-
Serie. Unter dieser befindet sich ein
integriertes Sicherheitsventil, welches
sich am Kopf eines jeden Hubzylinders
befindet. Dieses Ventil sorgt fiir einen
stabilen Oldruck in den einzelnen Hy-
draulikzylindern und verhindert somit
ein plotzliches Absacken des abge-
stitzten Fahrzeugs. Undichtigkeiten
im Hydrauliksystem sowie Olverlust
durch Defekt oder Sabotage bleiben

zu lhrer Sicherheit ohne nennenswer-

//
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ten Effekt. Dank dieser innovativen
Sicherheitstechnik kénnen und diirfen
die Goldschmitt-Pro-Hubstiitzen auch
als Wagenheber eingesetzt werden.
AufBlerdem erfiillen die Sicherheitsven-
tile die strengen gesetzlichen Bestim-
mungen, die fiir Hebevorrichtungen
im gewerblichen und industriellen
Bereich gelten. Die Hubstitzen der
Goldschmitt-Pro-Serie sind somit be-
denkenlos zum Reifenwechsel sowie
zur Schneekettenmontage geeignet

und uneingeschrankt zugelassen.

Hydraulische Hubstlitzen - Pro-Serie

Unter der roten Schutzkappe verbirgt sich ein
Sicherheits- bzw. Riickschlagventil, das fiir einen
stabilen Oldruck in jeder einzelnen Hubstiitze
sorgt. Dadurch ist das System gegen Druckabfall

geschiitzt und als Wagenheber zugelassen.

Zu einem System mit hohem Sicher-
heitsstandard gehort fir uns selbst-
verstandlich auch der Anspruch, die
hochsten Schutzklassen fir unsere
Bauteile zu erreichen. Die doppelt-
sperrenden 2/2-Wegesitzventile, die
an jedem einzelnen Stiitzenkopf in-
tegriert sind, verfiigen daher Giber die
hochste Schutzart, die fur StraBen-
fahrzeuge moglich ist: IP69K. Dabei
steht die Kennziffer 6" fiir den Schutz
gegen das Eindringen von Staub, die
Kennziffer ,9K” fir den Schutz gegen
das Eindringen von Wasser, selbst bei
Hochdruckreinigung, spezifisch fir
StraBenfahrzeuge. Die strengen Test-
bedingungen erfordern einen Wasser-
druck von 100 bar bei einem Abstand
von 10 Zentimetern zum Priifobjekt.
Aus verschiedenen Winkeln wird der
Wasserstrahl 30 Sekunden lang auf
das Priifobjekt gerichtet. Erst bei be-
standener Prifung kann die hohe

Schutzklasse IP69K vergeben werden.



Die Pro-Serie bietet individuelle

Bedienmoglichkeiten fiir jeden Anspruch.

Die Pro-Serie besticht nicht nur durch
fortschrittlichste  Technik, sondern
auch durch ihre vielfiltigen Bedien-
moglichkeiten. So bieten wir Ihnen
nicht nur eines, sondern gleich zwei
Bedienteile an, die sich in Ihrem Ausse-
hen, aber vor allem in Ihrem Leistungs-
umfang voneinander unterscheiden.
Mit beiden Bedienvarianten kénnen
Sie die Pro-Hubstiitzen wahlweise im

Automatik-Modus oder im manuellen

Basic-Bedienteil

Wie einfach sich technologisch hoch-
komplexe Hydrauliksysteme bedienen
lassen, zeigt unser Basic-Bedienteil.
Der Ubersichtliche Aufbau ermdg-
licht dem Nutzer eine unkomplizierte
Steuerung seines Hubstitzensystems.
Das Basic-Bedienteil bietet dabei alle

nétigen Grundfunktionen. Mit einem

Comfort-Bedienteil

Das Comfort-Bedienteil verfiigt liber
ein Ubersichtliches Farbdisplay, das
einen schnellen Zugriff auf den Auto-
matik-Modus sowie die manuelle
Steuerung ermdglicht. Darliber hin-
aus lassen sich Positionen wie »Tank
entleeren«, »Schlafposition«, »Bela-
den« und »Reifenwechsel« individuell

abspeichern. Zusétzlich lasst sich eine

Betrieb steuern. Je nach Bedienteil
lassen sich weitere Positionen manu-
ell anfahren und fiir einen spateren
Schnellzugriff abspeichern. Die Nivel-
lierung lhres Fahrzeugs erfolgt stets
aufbauschonend, sodass keinerlei Ver-
spannungen an Rahmen und Aufbau
entstehen. Egal, fir welches Bedienteil
Sie sich entscheiden - eine stabile, si-
chere und zuverldssige Nivellierung

kdnnen wir lhnen garantieren.

Knopfdruck wird das Fahrzeug voll-
automatisch ausgerichtet und stabil
abgestiitzt. Alternativ konnen samt-
liche Positionen auch manuell, aber
trotzdem aubauschonend, angesteu-
ert werden. Dabei zeigt das Bedienteil
stets den aktuellen Arbeitsschritt und

die Schieflage des Fahrzeugs an.

»Winterposition« anwdhlen, mit der
die Rader z.B. bei langer Standdauer
im Winter entlastet werden. Uber eine
PIN kann das System auflerdem vor
unbefugtem Zugriff geschiitzt wer-
den. Diese Funktion stellt somit auch
eine Wegfahrsperre dar. Das Einfahren
der Hubstltzen kann wahlweise voll-

automatisch oder manuell erfolgen.
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Starke Argumente:

Die Qualitatsmerkmale der Pro-Serie im Uberblick.

- Perfekter Stand mit vier hydraulischen Hubstiitzen

« Erhéltlich fiir Fahrzeuge von 3,5 bis 24 Tonnen
+Verschiedene Ausfiihrungen und Langen erhiltlich

- Serienmodelle bis 4,5 Tonnen Tragkraft pro Hubstiitze
« Sonderausfiihrungen bis 10 Tonnen Tragkraft moglich
+ Nachristung bei nahezu allen Reisemobilen méglich
« Einfache Montage dank vorgefertigter Adapter

« Optimiertes Gewicht durch hohlgebohrte Kolbenstangen
« Zentrale, geschitzt verbaute Pumpeneinheit

- Leistungsstarker Elektromotor: 12/24V, 500W

« Hydraulikaggregat mit bis zu 5 Litern Tankvolumen

« Innovative Bedienmaoglichkeiten: Basic, Comfort

« Vollautomatische Nivellierung auf Knopfdruck

« Verwindungsfreie, aufbauschonende Nivellierung

» Manuelle Steuerung der Hubstiitzen méglich

«Vorprogrammierte Positionen (Comfort-Bedienteil)
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- Integrierte Schlauchbruchsicherung am Zylinderkopf
« Systemsicherheit durch Thermoschalter und Drucksensor
« Bei Motorstart fahren die Hubstiitzen automatisch ein
« Abrisssichere Leitungsfiihrung

+ Doppelt gedichtete Kolbenfiihrung

« 2/2-Wegesitzventil, doppeltsperrend

« Ventiltechnik mit héchster Schutzart: IP69K

« Diagnosefdhig durch CAN-Bus-Technologie

+ Notbetétigung mittels serienmaBiger Handpumpe

« Bewegliche Standfuf3platten (je nach Ausfiihrung)

« Zum Reifenwechsel geeignet und zugelassen

- System kann als Wegfahrsperre benutzt werden

« EMV-gepriift (Elektromagnetische Vertraglichkeit)

« Kombinierbar mit Goldschmitt-Vollluftfedersystemen
« Keine technische Abnahme erforderlich

» Made in Germany
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Vielen Dank fur Ilhre Unterstutzung.

In jeder Branche gibt es Auszeichnungen, die einen ganz
besonderen Stellenwert haben. Neben der promobil-Leser-
wahl ,Beste Marken” und dem ,Goldenen Reisemobil” von
Auto Bild Reisemobil gehort auch der,Kénig Kunde Award”
des Fachmagazins Reisemobil International zu den begehr-
ten Preisen im Caravaning-Segment. Bei diesem steht das
Kriterium der Kundenzufriedenheit im Vordergrund, was
fur uns natdrlich auch einen sehr hohen Stellenwert hat.
Umso glicklicher sind wir, dass wir den Kénig Kunde Award
im Jahr 2022 bereits zum achten Mal gewinnen konnten.
Vielen lieben Dank an unsere Kunden und naturlich an die
Leserinnen und Leser des Fachmagazins Reisemobil Inter-
national fur den ersten Platz in der Zubehorkategorie Fahr-

werkstechnik. Wir freuen uns, dass wir es geschafft haben,

trotz der aktuell schwierigen Situation, fiir unsere Kunden
ein zuverldssiger Partner und Ansprechpartner zu sein. Es
ist und war in jlingster Vergangenheit sicher nicht immer
einfach, Sie - unsere Kunden - wie gewohnt beraten und
JJustin time” beliefern zu kdnnen. Deshalb mochten wir uns
bei lhnen ausdricklich fir das entgegengebrachte Vertrau-
en, fur Ihre Geduld und Ihr Verstandnis bedanken. ,In die-
ser Zeit kann ein erster Platz in einer Kundenumfrage nicht
hoch genug bewertet werden’, so Markus Siegel, Geschafts-
fuhrer der Goldschmitt techmobil GmbH. ,Die Auszeich-
nung ist fir uns nattrlich ein toller Ansporn, fiir Sie, liebe
Kundinnen und Kunden auch in Zukunft das Beste zu ge-
ben. Denn dafir stehen wir bei Goldschmitt: beste Produkt-

qualitat in Verbindung mit einem erstklassigen Service



Goldschmitt techmobil GmbH
Dornberger StraBBe 8—10
74746 Hopfingen

Tel.: +49(0) 6283 /2229-100
Fax: +49(0) 62 83/2229-199

info@goldschmitt.de

www.goldschmitt.de

GOLDSCHM'TT

...Fahrwerkstechnik vom Feinsten

Die Goldschmitt techmobil GmbH ist Hersteller von Fahrwerkstechnik,
Nivellierungssystemen und Nutzlasterhohungen fiir Reisemobile und
Transporter sowie Ambulanz-, Industrie- und Sonderfahrzeuge. Zu
unserem umfangreichen Produktportfolio gehéren Blattfedern, Schrau-
benfedern, Luftfederungen, Stabilisatoren, StoBdampfer, Distanzschei-
ben, Aluminiumfelgen und hydraulische Hubstiitzen. Auch wenn Sie das
zuldssige Gesamtgewicht Ihres Fahrzeugs mit Hilfe einer Auflastung er-
héhen mochten, sind Sie bei uns und unseren Partnern an der richtigen
Adresse. In unseren Montagezentren, den Goldschmitt Technik-Cen-
tern, sowie bei unseren zertifizierten Goldschmitt Premium-Partnern
werden Freizeit- und Gewerbefahrzeuge mit hochwertiger Fahrzeug-
technik ausgestattet. Die innovativen Goldschmitt-Produkte sorgen fir

bessere Fahreigenschaften, besseren Komfort und mehr Sicherheit.

Ihr Goldschmitt-Partner vor Ort
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